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PROLOGO

Maria Elena Vélez Mejia
Directora ejecutiva

La region Sabana Centro se ha consolida-
do como un polo para el desarrollo de la re-
gion metropolitana Bogota-Cundinamarca y
el pais, generando mas del 33% del PIB de
Cundinamarca en sus municipios y cerca del
31% del PIB nacional al incluir Bogota. Sabana
Centro también es clave en términos de su ubi-
cacion estratégica, pues posibilita la conexion
con el norte del pais. Ademas, el crecimiento
poblacional y de actividades econdmicas en
los municipios que la conforman, respaldados
por la inversion publica y privada, hacen que
esta region tenga una gran influencia en el de-
sarrollo de los municipios, provincias y depar-
tamentos colindantes.

La dinamica de crecimiento urbano en los mu-
nicipios de Sabana Centro ha incidido en que
se tengan mayores retos para la movilidad
y logistica en la regién, implicando en ello
la calidad de vida y bienestar de las perso-
nas que la habitan y visitan. Estos retos se
relacionan con elementos que hacen parte de
la vida diaria de la poblacion y se expresan,
por ejemplo, en términos de los tiempos de via-
je de las personas o la seguridad con la que
se hacen esos recorridos, entendida tanto en
el sentido de la siniestralidad vial como de la
criminalidad.

Por su parte, la competitividad y productivi-
dad de las empresas depende de los tiempos,



costos y oportunidades gque los negocios de
distinto tamario y alcance economico logran te-
ner en sus procesos productivos, logisticos y
comerciales; viéndose directamente afectados
por el estado de la movilidad regional. Asi mis-
mo, se enfrentan otros desafios significativos
frente a la calidad del aire y el impacto general
que la infraestructura y los equipos de trans-
porte tienen sobre el ambiente, la salud y cali-
dad de vida de la poblacion.

Ante este panorama, un sistema de movilidad
eficiente, seguro y sostenible es fundamen-
tal para potenciar el desarrollo y aportar al
bienestar de las personas en Sabana Cen-
tro, provincia que incluye los municipios de
Cajica, Chia, Cota, Nemocdn, Zipaquira, Co-
gua, Gachancipd, Tocancipa, Sopd, Tabio y
Tenjo. Consolidar este sistema convoca la ac-
cion articulada entre el sector publico, privado
y académico, partiendo de objetivos comunes
y priorizacion de intervenciones en considera-
cion a la complejidad que caracteriza las rela-
ciones entre el desarrollo local y regional.

En este esfuerzo por aportar ideas, solucio-
nes y propuestas para mejorar la movilidad y
logistica en la region, la Asociaciéon de Em-
presarios de la Sabana - Aesabana- con
algunas de sus empresas afiliadas: Univer-
sidad de la Sabana, Banco Finandina, Com-
pensar, Constructora Bolivar y Amarilo; en

alianza con Probogota Regién, aunamos es-
fuerzos junto a los expertos de la prestigiosa
consultora global de ciudades, infraestructura
y transporte Steer para generar insumos que
contribuyan a la priorizacion de acciones € in-
tervenciones eficientes en nuestro territorio.

Este documento presenta recomendaciones
concretas para avanzar hacia un sistema de
movilidad que responda a las necesidades
actuales de la regién, disefiado para evolucio-
nar de acuerdo con las relaciones y dinamicas
de los municipios que la conforman ademas
de aportar el disefio de una red de movilidad
turistica para Sabana Centro.

Confiamos que estas recomendaciones
sean acogidas por los gobiernos municipa-
les e incluidas en los programas de gobier-
no, impulsando escenarios de colaboracion
publico-privada para su implementacion y
seguimiento.
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La movilidad de Sabana Centro

en cifras

Analisis a partir de los datos
de la Encuesta de Movilidad

2023

La Encuesta de Movilidad para Bogota y los
20 municipios de su area de influencia (Bojaca,
Cajica, Chia, Cota, El Rosal, La Calera, Faca-
tativa, Funza, Gachancipa, Madrid, Mosquera,
Sibaté, Soacha, Sopo, Tabio, Tenjo, Tocancipa,
Zipaquira, Choachi y Subachoque), ofrece in-
formacion util para caracterizar y planear la mo-
vilidad en la region

En términos de los viajes, se presentan a conti-
nuacion las relaciones entre origenes y destino
de los desplazamientos en Bogota y munici-
pios. La informacion contempla los viajes de
los municipios y los que tienen origen o destino
en Bogota, desde estos municipios.

En cuanto a los municipios de Sabana Cen-
tro, se observa que en municipios como Ca-
jica, Chia y Zipaquira predominan los viajes
con origen y destino dentro del mismo muni-
cipio. Viajes con destino Bogota en su mayo-
ria tiene como origen municipios como Chia,
Cajica, Cota y Zipaquira. Por otro lado, se evi-
dencia la relacion de los viajes entre los muni-
cipios de acuerdo con las vias principales que
los conectan.
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En su mayoria los viajes son al interior
de los municipios y las principales
conmutaciones con Bogota se dan
desde Chia, Cajica, Cota y Zipaquira.



Viagjes: via Zipaquira -
Caijica - Chia - Bogota

Viajes: via Gachancipa -
Tocancipa - Sopé- Chia
- Bogota

Viajes: via Tabio - Tenjo
- Cota - Bogota

* En estas gréficas no se tienen en cuen-
ta los viajes que se realizan dentro de Bo-
gotd. Unicamente aquellos con origen o
destino Bogota, con el fin de evidenciar
la proporcion de viajes realizados uni-
camente en los municipios de Sabana
Centro.

Sabana Centro en cifras

Destino

Origen

Zipaquira Zipaquira
Cajica Cajica
Chia Chia
Bogota Bogota
Origen Destino

Gachanchipa Gachanchipa

Tocancipa Tocancipa

Sopo = : Sopo

Chia Chia

Bogota Bogota

Origen Destino

Tabio I Tabio

Tenjo Tenjo
Cota Cota
Bogota Bogota

Fuente: Steer, 2024 con base en la Encuesta de movilidad (Se-
cretaria Distrital de Movilidad, 2023)



Particion modal.
Viajes con origen en el municipio y destino en
otro municipio

En cuanto a la particion modal de los viajes con
origen y destino en los 9 municipios de Sabana
Centro incluidos en la encuesta, el modo princi-
pal es a pie, seguidos del automovil y la bicicleta.
Adicionalmente, en el Municipio de Tocancipa
la proporcion de viajes realizados en transpor-
te publico es superior a la realizada en automo-
vil y bicicleta. Por otro lado, en los municipios
de Cota y Tenjo se tiene una participacion de
aproximadamente el 10% de viajes realizados
en motocicleta.

Particion modal.
Viagjes internos del municipio

Con respecto a la diferencia de la particion mo-
dal de acuerdo con el origen y destino de los
viajes, se observa que para viajes con origen
y destino en otro municipio en auto y en trans-
porte publico.

La bicicleta es tiene una participacion impor-
tante en la mayoria de los municipios, como
modo de transporte para viajes a municipios
vecinos.
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Fuente: Steer, 2024 con base en la Encuesta de movilidad (Secretaria
Distrital de Movilidad, 2023)
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Motivo de vigje.
Viajes con origen en el municipio y destino en
otro municipio

El motivo de viaje mas frecuente es trabajo,
aproximadamente el 40% de los viajes en |os
nueve municipios analizados en la encuesta se
hacen por trabajo, seguido de estudio con alre-
dedor del 20% en promedio.

Motivo de vigje.
Viagjes internos del municipio

Respecto a los motivos de viaje con origen en
el municipio y destino en otro se presenta que
son principalmente a trabajar y estudiar (mas
del 60%).

Sabana Centro en cifras
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Tiempos de vigje.
Viagjes internos del municipio

Mas del 70% de los viajes que se realizan den-
tro de los municipios duran maximo 30 minutos
en casi todos los casos, excepto Zipaquira. En
Chia, Cajica, Zipaquira, Tocancipa, Tabio y Ten-
jo se tiene una menor proporcion de viajes en el
rango de 0 a 15 minutos, y es Zipaquira el mu-
nicipio donde mayores tiempos de viaje se re-
gistran, con cerca de 30% de viajes que duran
mas de una hora. Tenjo, Chia y Cajica tienen
cerca del 20% de viajes que duran entre 30 mi-
nutos y una hora.

Cota, Gachancipéa, Copo6 y Tabio son los muni-
Cipios que aun tienen una alta representacion
de viajes de menos de 15 minutos, de cerca
del 40% para los cuatro municipios.

Tiempos de viagje.
Viajes con origen en el municipio y destino en
otro municipio

Los viajes que salen de los municipios tienen
en promedio mayor duracion, con tiempo de
entre 30 minutos y una hora y media para la
mayoria de los casos. En el rango de 31 a 60
minutos es el que se ubican la mayor propor-
cion de viajes con destino fuera de los munici-
pios, y se destaca en Tenjo la alta participacion
de viajes de entre 121 y 180 minutos (dos a tres
horas), con mas de 15% de viajes.
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Frecuencia de vigje.
Vigjes internos del municipio

Mas de 60% de los viajes que se hacen dentro
de los municipios, se realizan todos los dias, y
cerca del 90% se realizan todos los dias o va-
rias veces a la semana. En Gachancipa y To-
cancipa la proporcion de viajes que se realizan
diariamente sube a mas del 70%.

En Zipaquira es el municipio donde se tiene la
mayor proporcion de viajes que se hacen de
manera esporadica, con cerca del 20% para
viajes que solo se hacen solo algunas ocasio-
nes al mes..

Frecuencia de vigje.
Viajes con origen en el municipio y destino en
otro municipio

En los viajes con destino por fuera del muni-
cipio, se identifica una mayor proporcion de
viajes que se hacen con poca frecuencia, com-
parado con |os viajes internos. En ese sentido.,
en Sopo, Chia, Gachancipa, Tabio y Zipaqui-
ra se tienen mas de 20% de viajes que solo se
dan algunas ocasiones al mes o de forma es-
poradica en el afo.

Entre los viajes mas frecuentes, disminuye la
proporcion de viajes que se hacen todos los
dias pero aumenta la proporcion de los que se
hacen varias veces a la semana, en compara-
cion con los viajes internos.

Sabana Centro en cifras
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Problematicas

y retos en

~logistica en
Sabana Centro



Este documento esta orientado a la identifica-
cion de problematicas y retos para la movilidad
en la region Sabana Centro, que resulta en re-
comendaciones para abordar temas estrategi-
cos en material de movilidad y logistica en la
region.

Como punto de partida, se analizaron antece-
dentes y estudios sobre el tema en la region e
instrumentos de planeacion de los municipios
para identificar problemas comunes y la evolu-
cion de proyectos relacionados con transporte
publico e infraestructura vial de los municipios,
entre otros indicadores relacionados con el
tema.

También se desarrolld un analisis de velocida-
des en los principales corredores viales entre
los municipios, en sus accesos y en conexion
con Bogotd, identificando los puntos con ma-
yores problemas de congestion en diferentes
horarios y dias.

Revision de

estudios e
'nfor_"_‘es de Desarrollo de talleres
movilidad y de participacion,

calidad de vida
en la region
Sabana Centro

recorridos y sondeo
de percepcion

Este analisis fue complementado con discusio-
nes entre diferentes sectores y actores involu-
crados de la region. Se desarrollaron talleres y
sesiones de trabajo en los que participaron em-
presas, gremios, representantes del gobierno
departamental y municipal y otras organizacio-
nes involucradas en el desarrollo territorial y de
la movilidad en Sabana Centro.

En estos espacios se trabajoé con el objetivo de
consolidar las preocupaciones, problemas y
barreras en materia de movilidad para los dis-
tintos sectores, y se tuvieron discusiones enri-
quecedoras alrededor de las prioridades que
tiene la region para avanzar en el proposito de
consolidar un sistema de movilidad eficiente y
sostenible.

2E

8

Desarrollo de
propuesta de
acciones clave en los
municipios

Consolidacion del
diagnéstico de
prioridades
regionales y locales
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Inventario de tiempos y
velocidades por medio de
una plataforma
informatica desarrollada
por Steer.

Objetivo

Obtener los tiempos de
viaje promedio (0
velocidades promedio)
sobre los principales
corredores viales que
comunican los municipios
de la Sabana Centro y
accesos con Bogota.

Desarrollo de espacios
de participacion con
sectores publico, privado
y académico.

Identificar las
problematicas y retos en
la region y los municipios.

Diagnéstico

Consolidacion y anélisis
de la informacion
recopilada desde
diferentes mecanismos
de participacion y
herramientas utilizadas.

Describir probleméticas
comunes en los
municipios identificadas y
generar insumos para el
analisis y
recomendaciones del
estudio

Identificacion de temas
estratégicos de actuacion
asociadas a grandes
intervenciones que
requieren accion y
concertacion politica, asi
como niveles importantes
de inversion.

Analizar necesidades de
colaboracién y
concertacion entre
municipios en temas y
proyectos estratégicos de
movilidad regional

Recomendaciones de
acciones prioritarias para
los municipios en materia
de movilidad y logistica.

Generar un inventario
organizado

y sistematizado de una
cartera de intervenciones
como insumo para el
actuar de las
administraciones
municipales y/o actores
del sector privado en los
municipios.

Recomendaciones



Retos en movilidad y logistica

4 talleres presenciales

Realizados entre las empresas lideres de la iniciativa, equipos de gobierno de los municipios en
la region, con participacion de Zipaquira, Cajica, Bogota, Cogua, Sopd, Chia, la direccion de la
Region Metropolitana Bogota-Cundinamarca, la Secretaria de Transito y Transporte de la Gober-
nacion de Cundinamarca y la Secretarfa Distrital de Movilidad, en el marco de las funciones de la
Agencia Regional de Movilidad en transitoriedad.

Entrevistas y reuniones de trabajo

Discusiones con actores clave en el desarrollo territorial de la region y en la movilidad urbana y
regional de la zona:

Coordinadora mercantil, Camara de Comercio de Bogota, Gerencia Lagos de Torca, Zona Fran-
ca de Cota, Grupo Familia, CAMACOL, ANDI seccional Bogota-Cundinamarca, ASOCOLFLORES
y Coliseo Med Plus.

Recorridos por los 11 municipios de Sabana Centro

Durante los recorridos se identificaron las problematicas locales en los municipios para la carac-
terizacion de dinamicas y condiciones de movilidad y logistica de los municipios, a partir de so-
brevuelos, levantamiento de informacion primaria, reuniones con equipos de gobierno.



Retos de Sabana Centro en

movilidad y logistica

Como resultado del anélisis de diagnostico, se
compilaron problemas comunes identificados
en los talleres y recorridos de campo, tanto en
vias de conexion regional como dentro de los
municipios. Estos problemas fueron agrupados
en once categorias, dentro de las que se iden-
tifican problemas o conflictos ast:

Convivencia,
cultura ciudadana
y comportamiento

Conflictos entre distintos actores viales. Es-
tacionamiento en lugares restringidos por
particulares y vehiculos de carga, transito
de ciclistas sobre la via (con disponibilidad
de ciclorrutas), vandalismo en sefiales de
transito y conductas ciclistas, motociclistas,
peatones, vehiculos de carga y particulares
gue ponen en riesgo la seguridad en la via.

‘\‘% Estadodela
RN infraestructura vial

Presencia de huecos o interrupciones en
la via, mal estado del pavimento, mal di-
sefio de la via que genera problemas en
giros o en la circulacion en general.
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Q%_ Accesibilidad y
espacio publico

Problemas relacionados con el mal esta-
do del espacio publico en el municipio,
barreras para la circulacion y accesibili-
dad en los espacios y ocupacion del co-
mercio informal o ventas ambulantes.

|L_' Gestion del
2 transito

Dinamicas que implican retos para la cir-
culacion eficiente y segura en las vias.
Problemas asociados con la congestion,
el estacionamiento en via, transito de ve-
hiculos pesados y crecimiento urbano con
alta demanda de transporte que no €s cu-
bierta por la infraestructura disponible.

!
(ﬂ Logistica

o=

Problemas recurrentes en los municipios
relacionados con la circulacion del trans-
porte de carga y las operaciones cargue y
descargue de mercancias, que incluyen in-
vasion del espacio publico para estas ac-
tividades o estacionamiento por tiempos
prolongados en la via, y las incidencias en
la congestion que esto implica.



Seguridad
via

Puntos criticos de siniestralidad vial di-
versos factores interactian en las vias de
transito, poniendo en riesgo la integridad
de conductores, peatones y ciclistas.

Transporte
publico

oR
o\

Problemas de regulacion y control de la
circulacion y paradas de los buses y/o ta-
xis, mal estado de la infraestructura de
paradas o de acceso a las paradas, asi
como situaciones relacionadas con la ca-
lidad en la prestacion del servicio.

Otro tipo de
infraestructura

Mal estado de infraestructura alrededor
de la via férrea y canos sin proteccion,
que implican riesgos para la circulacion
de personas y vehiculos por las vias en
las que se presenta la situacion.

Retos en movilidad y logistica

<708 Movilidad

activa

Problemas relacionados con la infraes-
tructura para la movilidad peatonal y/o en
bicicleta, como la discontinuidad en las
ciclorrutas y la inexistencia de andenes
para circulacion de peatones.

7/
:E: Senalizacion y
semaforizacion

Problemas relacionados con el mal es-
tado de la sefializacion, localizacion in-
adecuada o inexistencia de sefiales en
puntos especificos.

Otras
problematicas

Presencia y dinamica del transporte infor-
mal que puede representar riesgos para
las personas, asi como el cruce de fau-
na que puede ser detonante de siniestros
viales. También se tienen condiciones de
mala calidad del aire, especialmente en
vias de alto flujo de vehiculos de cargay
vias sin pavimentar.
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Se identificaron 323 puntos de atencioén critica:
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Retos en movilidad y logistica

En las categorias de gestion de transito y estado de la
infraestructura vial se agrupan el 55% de los puntos
criticos identificados.

B Gestion del transito

M Convivencia, cultura
ciudadana y comportamiento
Movilidad activa
Transporte publico
Otro tipo de infraestructura

B Seguridad vial
Estado de la infraestructura
vial

B Logistica

Bl Accesibilidad y espacio publico

M Otras problematicas
Senalizacion y semaforizacion

Las 10 problematicas mas frecuentes en los municipios

Entre el total de los puntos criticos y situaciones problematicas identificadas, el mal estado de
las vias, el estacionamiento en via y la congestion son los problemas mas recurrentes en los
municipios.

B Mal estado del pavimento

l Congestion
Estacionamientos en sitio
restringido
Mal estado del espacio publico
Paradas de transporte publico
no regulado
Estacionamiento en via

B Perfil vial insuficiente

B No existe infraestuctura
peatonal

B Cargue y descargue de
mercancia

M Problema conductual de
ciclistas
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Vias criticas en cuanto a
velocidad de circulacion:

A partir de un anélisis de velocidades para un
dia tipico (entre semana) y dos dias atipicos
(fin de semana) , se identificaron las vias con
mayores problemas de congestion vial, eviden-
ciada en los minimos de velocidades promedio
registradas para los periodos de analisis.

Promedio
(km/h)
Minimo
Maximo
(km/h)
Tramos
criticos
(vel>5 kmy/h)

(km/h)

Cerro La conejera - Cota
Calle octava Zipaquira
Variante Cota conexion norte
con via principal

Retorno bajo el puente
vehicular Cajica

Carrera 12 Chia

Exodo 32

IN
[e¢]
~

Retorno bajo el puente
vehicular Cajica
Retorno 34 4 93 Calle octava Zipaquira
Carrera novena Chia
Carrera 12 Chia

Retorno bajo el puente
vehicular Cajica

Tipico 31 4 94 Calle octava Zipaquira
Rotonda variante Suba - Cota
Via principal Cota

Se realizé un analisis para tres dias: miércoles de semana tipica,
sabado previo a lunes festivo y domingo posterior a puente festivo

de Semana Santa 2024.

El promedio de velocidad en las vias analizadas
de la region es menor en los dias tipicos, situa-
cion que se debe a la alta circulacion entre Bo-
gota D.C. y los municipios por sus relaciones
funcionales (trabajo, estudio, etc.).

La velocidad promedio registrada en el dia de
retorno a Bogota D.C. luego del puente festivo
de semana santa fue la mayor, resultado que
puede estar relacionado con las medidas de pi-
coy placa regional y la operacion retorno que se
aplican en estas fechas y que agilizan el flujo ha-
cia Bogota D.C.



Retos en movilidad y logistica

Velocidades en dia tipico:
® ®

Velocidades sabado previo al puente festivo de semana
santa:

® ®



Velocidades sabado previo al puente festivo de semana
santa:

Entre los tramos analizados, se destacan a continuacion aquellos en los que la velocidad prome-
dio en alguna de las tres tomas estuvo por debajo de 15 km/h. Importante tener en cuenta, que la
velocidad promedio de las vias debe estar en concordancia con su vocacion:

Municipio Corredor Exodo Retorno Dia hébil

Chia Accesos Norte Glorieta Jumbo
Av. Carrera 9na
Av. Chilacos
Calle 13
Carrera 12

Zipaquira Av. 15
Calle 23
Calle 4ta
Calle 8va
Carrera 16
Carrera 7ma

Sopod Carrera 3ra
Carrera 4ta

® -15kmh
15 km/h - 25 km/h

Cota Carrera bta
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SEGURIDAD VIAL
Puntos criticos de
siniestralidad vial.

Como resultado del andlisis

de diagnéstico, se recopilaron
problemas comunes identificados en
los talleres y recorridos de campo,
tanto en vias de conexién regional
como dentro de los municipios:

SENALIZACIONY

T SEMAFORIZACION

‘Ef Mal estado de la sefializacion,
HOF  |ocalizacion inadecuada

0 inexistencia en puntos
especificos.

MOVILIDAD ACTIVA
Infraestructura para la

movilidad peatonal y/o en
bicicleta.

TRANSPORTE

— PUBLICO
Problemas de regulacién y control
=2

de la circulacion y paradas de

01

los buses y/o taxis y calidad en el

LOGISTICA servicio
8! Transporte de carga y
las operaciones cargue y

descargue de mercancias.

ACCESIBILIDADY

ESPACIO PUBLICO
Mal estado, barreras para
circular y accesibilidad.

GESTION DELTRAFICO

Dindmicas que afectan la OTRAS .
circulacion eficiente y segura PROBLEMATICAS
en vias. Dinédmica del transporte
informal que puede
representar riesgos.
INFRAESTRUCTURAVIAL

CONVIVENCIAY N Huecos o interrupciones en la

CULTURA CIUDADANA ' via, mal estado del pavimento o

Conflictos y puntos de mal disefio de la via.

tension entre actores viales. OTROTIPO DE
INFRAESTRUCTURA

Mal estado de infraestructura
alrededor de la via férrea 'y
cafios sin proteccion.

9% 3%

de los puntos
criticos visitados

tienen problemas
de gestion del
trafico e
infraestructura vial.

de los puntos
criticos visitados

tienen problemas
en su pavimento.

de los puntos
criticos visitados
tienen problemas
asociados al
comportamiento y

cultura ciudadana.







Recomendaciones

para mejorar
la movilidad en

Sabana Centro




Los retos y problematicas de movilidad su-
peran los alcances y ejes de accion de la in-
fraestructura, y convocan a distintos sectores y
actores en consideracion de la incidencia que
otros temas tienen sobre la movilidad.

Por ejemplo, el sistema ecoldgico principal
debe considerarse en la toma de decisiones
de movilidad, en asuntos como el disefio y la
construccion de infraestructura. El sistema eco-
noémico productivo, que requiere del soporte de
mejores alternativas de movilidad para tener re-
sultados en eficiencias, debe articularse para
tener una mejor caracterizacion de las necesi-
dades y por ende propuestas de solucion mas
solidas.

Asi mismo, el sistema de seguridad es clave
en tanto el espacio publico y transporte pue-
den ser escenarios de inseguridad para las
personas. También el sistema de vivienda y or-
denamiento territorial, en consideracion de las
necesidades de los contextos urbanos sobre
los que se esta dando el crecimiento de los
municipios de la region.

La formulacion e implementacion de politicas,
programas o proyectos de movilidad efectivos
para resolver problemas concretos del territo-
rio, requiere partir de una construccion l6gi-
ca de los objetivos y metas, alineados con las
perspectivas y necesidades que demanda ca-
da contexto.

Las ciudades y regiones han avanzado en la
incorporacion de perspectivas de movilidad
sostenible en su planeacion, desde la cual
han buscado integrar distintos objetivos, dada
la multiplicidad de problemas directos e indi-
rectos del transporte sobre la calidad de vida,
bienestar y desarrollo econémico y social.

Los objetivos planteados desde el marco logi-

co para orientar la toma de decisiones en mo-
vilidad suelen estar relacionados con aspectos
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como tiempos y eficiencias del transporte, re-
ducir emisiones y otros impactos ambientales,
mejorar las condiciones para la seguridad vial
y fomentar la equidad e inclusion de las perso-
nas en su diversidad.

En este marco, las politicas, programas, pro-
yectos de movilidad mas efectivas son las que
le apuntan de manera integral a mas de uno de
los objetivos, mas que aquellas enfocadas en
uno solo de ellos.

Por ejemplo, la construccion y puesta en fun-
cionamiento de un sistema férreo regional
constituye una via para fomentar la equidad e
inclusion de las personas cuando se conside-
ran las particularidades de ubicacion, ingresos,
entre otras, en la estructuracion de este. A su
vez, el transporte férreo contribuiré a la reduc-
cion de emisiones en tanto sea un sistema que
utilice combustibles menos contaminantes.



Sabana Centro es una re-
giébn en la que convergen
multiples propositos de via-
je y actores viales todos los
dias. Fortalecer el sistema

de transporte de la region

Recomendaciones para mejorar la movilidad






Sabana Centro es unaregién en la
que convergen multiples propositos
de viaje y actores viales todos

los dias. Fortalecer el sistema de
transporte de la region conllevara
beneficios en la calidad de viday

el bienestar de ninas y ninos que
vigjan diriamente a sus colegios,
personas que trabajan en los
municipios o en Bogotq, estudiantes
de las universidades localizadas en
la region o que por este motivo se
desplazan a Bogota, personas que
visitan los diferentes municipios por
turismo, recreacion o negocios, entre
otros.



Una vez consolidada y concertada esta vi-
sion y objetivos hacia los cuales orientar las
decisiones de movilidad, es necesario de-
finir y priorizar las vias para lograr estos
objetivos.

Es decir, definir los “como”, las estrategias,
herramientas que pueden aportar al logro
de los objetivos, y que pueden concretar-
se en politicas, programas o proyectos a
implementar.

Se requiere de la interlocucion y accion
coordinada entre distintos sectores de la
planeacion y gestion institucional para la im-
plementacion de las diferentes politicas, pro-
gramas, proyectos y estrategias, asi como el
involucramiento del sector privado, acadé-
mico y la ciudadania en general.

Cada sector, en el marco de sus competen-
cias y funciones, tiene un rol determinante
para el logro de los objetivos de movilidad.
Es por esto que la articulacion entre las en-
tidades y distintas escalas de planificacion
representa la posibilidad de avanzar de ma-
nera mas efectiva en la planificacion y ejecu-
cion de acciones.
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¢ COMO ESTA
COMPUESTO EL
TERRITORIO?

Sistema ecoldgico principal

Sistema de vivienda y
ordenamiento territorial

Sistema econémico productivo

Sistema de seguridad




Sistema de movilidad regional

¢ QUE
OBJETIVC
CUMPLE?

Reducir la
siniestralidad

Reducir las
emisiones

Reducir costos y
tiempos de viaje

Aumentar la
equidad

Recomendaciones para mejorar la movilidad

¢ COMO?

Planes locales de
seguridad vial

Sistema regional de
transporte publico

Regiotram del Norte
Regiotram del Occidente
Accesos Norte l y lI

Lagos de Torca

¢.CUANDO?

(QUIEN LO
FINANCIA?

¢(QUIEN LO
EJECUTA?






prioritarios para




Los municipios tienen la oportunidad de participar de manera articulada y coordinada en la toma de
decisiones y planeacion de intervenciones desde una mirada integral de la region. A continuacion, se
presentan 11 temas prioritarios para la planeacion y gestion estratégica de la movilidad en Sabana
Centro. Estos constituyen lineas estratégicas de actuacion asociadas a grandes intervenciones que
requieren acciones, concertacion e importantes inversiones en la region.

Plan vial de conectividad
regional para Sabana
Centro

Se propone la formulacion de un Plan Vial de
conectividad regional para Sabana Centro, con
el objetivo de involucrar una perspectiva re-
gional en la priorizacion de intervenciones de
la red vial. Esta medida garantizaria interven-
ciones que beneficien al conjunto de los mu-
nicipios y permitan una gestion publica mas
eficiente de los recursos.

Para llevar a cabo este plan, se sugiere que
los municipios se articulen en su formulacion,
ejecucion y seguimiento, en colaboracion con
la gobernacion de Cundinamarca. Esto permi-
tiria tener un instrumento concreto que orien-
te las intervenciones en las diferentes vias de
conexion regional, facilitando la interlocucion
con los gobiernos departamental y nacional
para priorizar las calles y carreteras de mayor
importancia.

Se presenta una version preliminar de este plan
en un mapa, para ser estudiado y discutido por
los municipios. El plan propone la intervencion
de 12 tramos de vias existentes, con ampliacio-
nes, rehabilitaciones y adecuaciones, suman-
do un total de 100 km de intervencion.

Este mapa no cierra la lista de vias a priori-
zar, sino que indica aquellas que deben ser
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revisadas en ejercicios de participacion mas
amplios para lograr los consensos necesarios.
Una parte importante de las tareas a realizar
incluye establecer los disefios funcionales y
geomeétricos mas adecuados.

La Agencia Regional de Movilidad represen-
ta una oportunidad para la formulacion y eje-
cucion de este Plan, considerando que tiene
dentro de sus funciones, entre otras, la de: “Pla-
near, formular, estructurar, regular, financiar,
construir, operar o mantener directa o indirecta-
mente servicios e infraestructura de transporte
y de logistica en la Region Metropolitana, para
lo cual tendré a cargo las facultades para expe-
dir permisos, habilitaciones, recaudo y distribu-
cion de recursos para la ejecucion, operacion y
mantenimiento de los servicios e infraestructu-
ra de transporte en los municipios de la Region
en articulacion interinstitucional con la Nacion y
el resto de territorios colindantes con la region
metropolitana cuando a ello haya lugar” (Ley
2199 de 2022, Art.32).

En el mapa siguiente se presenta una
propuesta preliminar de los tramos de
vias que requeririan intervenirse para
completar la red vial de la region.



11 temas prioritarios

Vias por intervenir

Vias regionales 71.7 km
Vias locales 28.8 km
100.5 km

*Todos los trazados son indicativos
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Las rutas escolares deben ser

un tema de especial atencion en

los corredores viales de la region
Sabana Centro. La coordinacion
intersectorial debe priorizar el
andlisis y mejora de condiciones

para que estos viajes sean eficientes
y las ninas y ninos tengan menores
tiempos de desplazamiento hasta los
colegios.

Los municipios podran aprovechar el
escenario de la Region Metropolitana
Bogota-Cundinamarcay de la
Agencia Regional de Movilidad para
proponery discutir las necesidades
del Plan, asi como buscar
alternativas para su desarrollo.






Red de cicloinfraestructura
para la movilidad y turismo
en Sabana Centro

Los municipios han apostado por la movilidad
segura en su escala local. Entre otras medidas,
han avanzado en la consolidacion de redes in-
ternas de cicloinfraestructura para favorecer
los viajes en bicicleta y reducir los conflictos
entre los diferentes actores viales que podrian
resultar en siniestros.

Considerando una perspectiva regional, la Sa-
bana Centro debe trabajar en completar una
red de ciclorrutas funcional que permita los via-
jes por trabajo dentro y entre los municipios,
asi como la vocacion turistica y deportiva de
la region.

Actualmente, en Sabana Centro se cuenta con
56.3 km de cicloinfraestructura, y se proyecta
construir 343 km adicionales para la region. Pa-
ra complementar esta red de cicloinfraestruc-
tura, se propone la construccion de 76.7 km
adicionales de ciclorrutas, 1o que permitiria lo-
grar una conectividad completa para este me-
dio de transporte en la region.
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El siguiente mapa presenta la red

de cicloinfraestructura existente

y proyectada para la regiéon y
Bogotad, con una propuesta inicial de
necesidades en algunos tramos para
completar la red, agrupados en la
categoria de “Cicloinfraestructura
propuesta para la conectividad” en el
mapa.



11 temas prioritarios

*Todos los trazados son indicativos



Sistema Integrado de
Transporte Publico Sabana
Centro

Sabana Centro debe concentrarse en la conso-
lidacion de un Sistema Integrado de Transpor-
te Publico (SITP) que facilite la conexion entre
sus municipios y la regién con Bogota D.C., as-
pirando a convertirse en un referente nacional
para otras areas similares.

Dado el avance de proyectos de transporte pu-
blico masivo en Bogota D.C., como los Regio-
tramy el Metro, es crucial definir una estructura
que integre las diversas opciones de transpor-
te publico en términos de infraestructura fisica,
tarifas y operatividad.

Para lograrlo, es necesario reestructurar las
rutas de transporte urbano e interurbano que
operan en los municipios identificados. Esto
implica, entre otras medidas:

@ Realizar un diagndstico del servicio de trans-
porte urbano e interurbano y proponer ajus-
tes a los trazados y paraderos.

@ Definir una vision clara del transporte publi-
co en Sabana Centro y su conexion con Bo-
gota D.C.y el SITP.

® Elaborar un disefio técnico del sistema para
mejorar la oferta.

® Desarrollar un plan operativo que incluya:
la renovacion de la flota y la optimizacion
de recursos y que facilite el trasbordo entre
sistemas.
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® Determinar la ubicacion estratégica de para-
deros a lo largo de los corredores.

® Implementar un sistema de recaudo unifica-
do e integracion tarifaria entre los diferentes
sistemas, incluyendo la gestion de un Fondo
de Estabilizacion Tarifaria (FET) regional y la
busqueda de recursos adicionales de finan-
ciamiento desde el sector privado y el go-
bierno nacional.

La Agencia Regional de Movilidad representa
una pieza clave en esta tarea de consolidacion
del SITP de Sabana Centro, ya que puede coor-
dinar eficazmente con los gobiernos municipa-
les y distrital, los operadores de las rutas de
transporte publico y las entidades encargadas
de la gestion de la red vial.

Consolidar este Sistema es fundamental para
avanzar en la incorporacion de una flota 100%
accesible y con bajas o cero emisiones en el
transporte publico de la region. Este es un tema
pendiente con la flota que opera actualmente
en las diferentes rutas, en el cual Bogota D.C.
ya ha realizado avances significativos, sirvien-
do asi de ejemplo y buena practica a seguir.



11 temas prioritarios

Una de las funciones de la ARM
consiste en “ejercer la autoridad
de transporte de las modalidades
y radios de accion a su cargo, para
lo cual podra otorgar permisos 'y
habilitaciones, definir y adoptar la
politica tarifaria, conforme a los
parametros establecidos por el
Ministerio de Transporte, vigilary
controlar la prestacion del servicio,
investigar e imponer las sanciones
por infracciones a las normas de
transporte, y las demas acciones

requeridas para su desarrollo” (Ley
2199 de 2022, Art.32).
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Obras para la conectividad
Bogota Region - Parte 1

La region cuenta con diversos proyectos de
infraestructura para la movilidad que se en-
cuentran en fase de estudios, estructuracion,
preconstruccion o construccion. Con ellos se
busca mejorar las condiciones en que se des-
plazan las personas y la carga desde y hacia
Bogota D.C. y sus municipios aledafios, den-
tro de los cuales se encuentra Sabana Centro.

Algunos de estos proyectos tienen relevancia
a nivel nacional o departamental y se ejecu-
tan bajo el esquema de concesion, lo que li-
mita la participacion de los municipios en su
contratacion y gestion. Sin embargo, una vez
finalizados, contribuiran a mejorar la movilidad
regional y la integracion con Bogotéa D.C. Otros
proyectos estan bajo la jurisdiccion del Distri-
to Capital, pero tienen una conexion directa
con algunos de los municipios objeto de es-
te estudio.

El desarrollo de estos proyectos es crucial pa-
ra la conectividad en la region, por lo que los
municipios deben involucrarse activamente en
la toma de decisiones en todas las etapas de
proyecto, ademas de reforzar las necesidades
que pueden abordarse con su implementacion.
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En el mapa a continuacion se
presentan las obras que son clave
completar para la conectividad vial
de la region. Se incluyen vias en
ampliacion o construcciéon del POZ
Norte-Lagos de Torca, y algunas vias
regionales que avanzan en su estudio
o construccion.



*Todos los trazados son indicativos

11 temas prioritarios



Obras para la conectividad
Bogotd Regional - Parte 2

Otras conexiones importantes para la conec-
tividad vial de Bogota D.C. y Sabana Centro
se han estancado en alguna fase de desarro-
llo 0 no se han logrado concretar por definicio-
nes respecto a los trazados o alternativas de
financiacion.

Los grandes proyectos que podrian impactar
la movilidad de la Sabana Centro desde esta
perspectiva son cuatro.

@® Conexion vial de un Tunel entre Bogota D.C.
y La Calera

@® Avenida Longitudinal de Occidente ALO
Norte

® Extension de la Avenida Mutis (Calle 63),
representan proyectos que por su perfil
podrian desarrollarse via APP con la ANI,
Bogota D.C. o el ICCU, y que podran com-
pletar una red eficiente y segura para la mo-
vilidad en la Sabana Centro.

@® Conexion POZ Norte con Chia y Cota (el
proyecto Lagos de Torca tiene bajo su res-
ponsabilidad la construccion de varios co-
nectantes entre la ciudad y Sabana Centro,
vias que prestaran servicio al proyectoy pe-
ro también la ciudad-region.
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La Agencia Regional de Movilidad representa
una oportunidad para apalancar los proyectos.

Entre sus funciones, la Agencia debe “ldenti-
ficar, formular, adoptar, autorizar, implementar,
recaudar y definir la destinacion de fuentes de
financiacion y fondeo, incluyendo peajes y va-
lorizacion, en la infraestructura o los servicios
de transporte a su cargo, sin que medie autori-
zacion previa por parte de la Nacion o el desa-
rrollo de las fuentes alternativas de financiacion
previstas en el Articulo 97 de la Ley 1955 de
2019 o la norma que la modifique, adicione o
sustituya” (Ley 2199 de 2022, Art 32.), y desde
esta oportunidad los municipios pueden propo-
ner las discusiones de estos temas de conexio-
nes pendientes.

En el mapa siguiente se presentan
tres proyectos que han estado en
fases de estudio o estructuracion,

y en los que se recomienda avanzar
considerando el impacto que podrian
tener en la region.



11 temas prioritarios

*Todos los trazados son indicativos



Red de movilidad turistica
de Sabana Centro

Los municipios de Sabana Centro configuran
un nodo turistico de gran importancia para la
Region Metropolitana. Los retos que represen-
tan los viajes desde Bogota D.C. hacia los mu-
nicipios con este propodsito son evidentes en
algunos puntos especificos de la region. Sin
embargo, la oportunidad de potenciar la eco-
nomia del turismo en los municipios puede re-
forzarse a través de la movilidad.

Por lo tanto, se recomienda que las adminis-
traciones municipales trabajen en la consoli-
dacion de una red de movilidad con vocacion
turistica. Esta red debe presentar de manera
integrada alternativas para la movilidad de las
personas, incluyendo transporte publico, ci-
cloinfraestructura, estacionamientos, espacio
publico, transporte férreo y carreteras, entre
otras opciones.

Esta propuesta busca conectar los sitios de in-
terés turistico existentes, pero también busca
que los municipios encuentren en la movilidad
una oportunidad para dinamizar el desarrollo
del sector turistico y continuar consolidando la
oferta en la region.
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En el mapa a continuacion se
presentan lugares turisticos, parques,
restaurantes, comercios, entre otras,
en relacion con la infraestructura vial,
ciclorrutas y el proyecto de Regiotram
Norte, elementos centrales para la
red.



11 temas prioritarios

*Todos los trazados son indicativos



07

Desarrollo de un plan vial
urbano y rural para Chia

El municipio de Chia desempefa un papel fun-
damental en la conectividad de la region y re-
presenta un punto crucial en la relacion entre
Bogota D.C. y los municipios de Sabana Cen-
tro. Los datos resultantes de la encuesta de
movilidad 2023 confirman esta tendencia y el
papel fundamental del municipio como punto
de articulacion de la movilidad regional.

La solucion a la congestion vial y la mejora de
la movilidad y seguridad en general, que ca-
racteriza la zona, no radica en la intervencion
de una unica via o tramo vial. Es necesario re-
plantear completamente el sistema vial del mu-
nicipio, pasando de un modelo donde una sola
arteria urbana central absorbe la mayor parte
del trafico, mientras que las demas funcionan
como vias secundarias, a un esquema donde
se completen las vias que actualmente atravie-
san el municipio, proporcionando alternativas
viables que ayuden a resolver los problemas
de congestion en puntos especificos.

En este contexto, se recomienda al municipio
trabajar en una reconfiguracion integral del
sistema vial, adoptando el enfoque de “calles
completas”. Este concepto implica intervencio-
nes integrales que abarcan todas las franjas
funcionales de la via, desde el borde de una
acera hasta el otro, con el objetivo de promo-
ver la distribucion equitativa de los diferentes
modos de transporte.
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Por lo tanto, dependiendo del tipo de via in-
tervenida, los proyectos de calles comple-
tas deberian contemplar las siguientes franjas
funcionales:

@® Franjas destinadas a la circulacion peatonal.
® Franjas para infraestructura ciclista.

@ Carriles exclusivos para el transporte publico.
@® Carriles mixtos para vehiculos.

@® Espacios dedicados al paisajismo urbano.

® Franjas de areas privadas que pueden ser
utilizadas para usos publicos, como jardines
delanteros.

Un ejemplo destacado de esta aproximacion se
encuentra en el Plan de Ordenamiento Territorial
(POT) “Bogotéa Reverdece 2022-2031” (Decreto
555 de 2021), donde se adopta este concepto
como parte integral de la planificacion fisica de
la ciudad, incluyéndolo en sus metas y proyec-
tos a futuro.



11 temas prioritarios

*Todos los trazados son indicativos



En las referencias de este concepto se encuen-
tra la metodologia desarrollada por el Grupo de
Trabajo de Carreteras (Roads Task Force - RTF)
de Transport for London (TfL), conocida como
Movement and Place. Su objetivo principal es
comprender la red vial existente en términos de
su funcion en la movilidad y la habitabilidad, y
proponer intervenciones que se ajusten a las
caracteristicas especificas de cada calle.

En esta metodologia, se destacan los siguien-
tes conceptos fundamentales para entender
las vias:

@® Movement (movilidad): se refiere al despla-
zamiento de personas o bienes a través de
diferentes modos de transporte. Las calles
desempefian una variedad de funciones
en términos de movilidad, desde facilitar el
transporte de grandes volumenes a través
de la ciudad hasta proporcionar acceso a
los residentes en un vecindario.

® Place (habitabilidad): se refiere a las carac-
teristicas que atraen a las personas a cami-
nar o pasar tiempo en las areas adyacentes
a las calles.

La decision sobre el nivel de movilidad y ha-
bitabilidad que se busca en cada tramo de
via orientara la tipologia de via a construir. Por
ejemplo, si se busca alta movilidad y baja habi-
tabilidad, los disefios se enfocaran en vias que
permitan una circulacion fluida de vehiculos.

En este sentido, se propone una version preli-
minar del Plan de definicion y construccion de
la malla vial principal y secundaria para Chia,
un Plan de calles completas que ayudara a
definir las intervenciones recomendadas pa-
ra vias como la Avenida Pradilla, entre otras.
Ademas, proporcionara apoyo para la toma de
decisiones sobre restricciones al transporte de
cargay la priorizacion del transporte publico.

Esta propuesta se basa en el planteamiento del

Plan de Ordenamiento Territorial (POT) del mu-
nicipio del afio 2000 y se enfoca en resolver los
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problemas de congestion mediante la consoli-
dacion de una malla vial que facilite la circu-
lacion y la conexion con diversas alternativas.

En esta tarea de completar la malla vial, es cla-
ve generar alternativas para redistribuir flujos
del trafico que normalmente ingresa al munici-
pio solo de paso.

Respecto a esto, hay tres vias que podran con-
figurar esta alternativa, que derive en una me-
nor congestion dentro del municipio. La Troncal
de los Andes, la via Caldaica y la habilitacion
de la Calle 24 y |la Carrera 2 Este para el in-
greso de los vehiculos que van del norte ha-
cia Chia, podrian reducir la congestion en La
Pradilla.

En términos del transporte publico de pasaje-
ros, se tienen retos importantes en cuanto a la
reestructuracion del servicio, de manera que
responda a las necesidades de viaje dentro
de Chia y en conexion con otros municipios.
Actualmente la oferta prioriza los viajes inter-
municipales, y se tienen menos opciones de
movilidad en este modo internamente.

En ese sentido, se propone trabajar en fortale-
cer esta oferta, y complementarla con infraes-
tructura de paraderos de bus y la construccion
de un terminal de transporte que cumpla con
la normatividad vigente y posibilite el acceso a
las rutas y transbordos de manera agil. En este
aspecto la via de APP es una manera de lograr
la financiacion para la habilitacion de parade-
ros en el espacio publico.

También el municipio tendra la oportunidad de
conectarse con el Regiotram Norte, en la esta-
cion La Caro, y para ello es clave que se em-
piecen a analizar alternativas como ferroviaria
liviana o buses de cero emisiones, de manera
que se avance en esta estructuracion y pueda
conectarse el centro del municipio con la esta-
cion una vez esté habilitada.



11 temas prioritarios

Finalmente, medidas como reubicar la zona de taxis habilitada en la glorieta de Jumbo, hacia
las instalaciones del almacén o alguna de las vias secundarias aledafias, permitira devolver a
la Avenida Pradilla un carril en ese tramo, necesario para mejorar la circulacion de los vehiculos
y permitir los giros en la glorieta de manera mas agil. También la gestion semaférica y de pasos
peatonales sobre la Avenida requiere de una intervencion, para coordinar los tiempos y las loca-
lizaciones de estos pasos y mitigar problemas de siniestralidad vial que se presentan en la via.

*Todos los trazados son indicativos



Consolidacion del sistema
férreo de Sabana Centro

En el pais se esta avanzando en la consolida-
cion de un sistema ferroviario que conecte las
regiones de manera eficiente. A nivel regional,
se esta trabajando en la integracion entre los
sistemas férreos de Cercanias: Regiotram del
Norte, Regiotram Occidente y la conexion con
Bogota - Belencito. Estos proyectos podran in-
tegrarse con el nivel nacional, considerando la
conexion con el Corredor Central (Dorada-Chi-
riguana-Santa Marta), que se encuentra en fa-
se de estudio por parte de la ANI.

Esta red ferroviaria representa una oportunidad
para los municipios en términos de mejorar el
acceso a Bogota D.C., promover transforma-
ciones urbanas derivadas de los disefios pro-
puestos y ser elementos determinantes de
posibles cambios en la logistica y el transpor-
te de carga local, asi como en la conexion con
los puertos. En este contexto, es crucial que
los municipios se involucren en la estructura-
cion de estos proyectos, buscando una mayor
participacion en la toma de decisiones y consi-
derando acciones locales que estén alineadas
con los disefios de los corredores ferroviarios.

Ademas, se puede explorar la explotacion de
servicios de transporte publico de pasajeros en
la red actual con inversiones en mejoras del
sistema de informacion y en infraestructura, co-
mo medida para aprovechar la infraestructura
existente y evaluar elementos de la operacion
a corto y mediano plazo.
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En el mapa a continuacion se
presentan las tres conexiones

con incidencia en la consolidacion
del sistema férreo para Sabana
Centro: Regiotram Norte, Regiotram
Occidente y Conexién Bogota-
Belencito.



*Todos los trazados son indicativos

11 temas prioritarios



Completar las
herramientas de
planificacion de la regién

La planificacion fisica del territorio se lleva a
cabo a través de los planes de ordenamien-
to territorial, que pueden ser POT, PBOT o EOT
segun la poblacion del municipio, siendo una
obligacion de las entidades territoriales. En
el caso de Sabana Centro, los 11 municipios
cuentan con estos instrumentos, y 5 de ellos
estan actualmente en procesos de revision de
sus planes de ordenamiento territorial. Para los
demas municipios, cuyos planes fueron formu-
lados hace entre 8 y 15 afios, la legislacion vi-
gente sugiere que deben actualizarlos una vez
finalice la vigencia del largo plazo (12 afios).

En cuanto a los instrumentos de planeacion y
gestion del sistema de movilidad, la Resolu-
cion 20203040015885 de 2020 del Ministerio
de Transporte regula los Planes de Movilidad
Sostenible y Segura (PMSS) para municipios,
distritos y areas metropolitanas. Estos tienen
como objetivo formular e implementar estra-
tegias, programas y proyectos que mejoren la
calidad de vida de las personas y la competi-
tividad territorial, y deben articularse con los
instrumentos de ordenamiento territorial y los
planes de desarrollo municipales, asi como
con los instrumentos de planeacion departa-
mental y nacional.
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Segun la ley, los municipios de Chia, Zipa-
quira y Cajica deberian formular, adoptar e
implementar sus PMSS, aunque los demas mu-
nicipios pueden elaborar e implementar este
instrumento incluso sin estar obligados por ley
a hacerlo. Actualmente, Cajica, Sopd, Tenjo y
Tocancipa son los Unicos municipios de Saba-
na Centro que han adoptado su PMSS.

Asi mismo, el Plan Nacional de Seguridad Vial
2022-2031 (PNSV) establece que todas las enti-
dades territoriales deben actualizar sus respec-
tivos planes de seguridad para articularse con
las metas y estrategias de este. En este sen-
tido, tanto el departamento de Cundinamarca
como los once municipios de Sabana Centro
deberian adelantar este proceso.

La actualizacion y articulacion de los instrumen-
tos de planeacion en los municipios es un tema
estratégico que requerira esfuerzos en el corto
y mediano plazo. Esta actualizacion debe con-
cebirse no como una tarea independiente, sino
como un esfuerzo coordinado entre los muni-
cipios, la comunidad y el sector privado, man-
teniendo su independencia y autonomia, pero
aprovechando las potencialidades y oportuni-
dades conjuntas.



11 temas prioritarios

Los municipios podrian solicitar apoyo
a la Region Metropolitana Bogota-
Cundinamarcay a la Agencia Regional
de Movilidad en la formulacion de
todos los instrumentos para la region,
y que esta actue como articuladora
del proceso de manera que responda
a una vision regional.



Conformacién del sistema de
corredores logisticos regionales
y sistema de gestion de la carga
en la region

Existe una tendencia creciente en la gestion del
transporte y la carga en zonas urbanas, don-
de se restringe la circulacion en ciertos secto-
res y horarios para descongestionar los centros
urbanos.

Si bien estas medidas pueden ser efectivas,
es crucial establecer una coordinacion entre el
sector publico y el sector privado para resolver
las problematicas y conflictos que puedan sur-
gir. Este enfoque podria tener dos niveles: uno
municipal y otro regional, reconociendo que las
medidas locales pueden impactar la movilidad
de los municipios vecinos.

La region necesita consolidar un sistema de
movilidad que promueva la logistica local,
identificando plataformas logisticas, asegu-
rando conexiones entre Bogota D.C. y los mu-
nicipios, y garantizando la integracion con el
transporte ferroviario y por carretera. Esto re-
quiere espacios de coordinacion y seguimiento
de indicadores para minimizar los impactos en
el trafico mientras se mantiene la vitalidad de la
industria y los servicios en la region.

En este sentido, se presenta un mapa inicial
gue muestra como podria estar configurado
este sistema logistico en la region, basado en
la infraestructura vial existente, proyectaday la
integracion con el transporte ferroviario.
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En el mapa a continuacion se
presentan los principales componentes
de un sistema de corredores logisticos
regionales, incluyendo algunos
proyectos futuros que completaran
este sistema.



11 temas prioritarios

*Todos los trazados son indicativos



Nueva institucionalidad para
articular la infraestructura de
transporte y los requerimientos
ambientales

Se propone establecer una institucionalidad
que promueva la articulacion de los aspectos
ambientales en todas las etapas de los proyec-
tos de infraestructura de transporte.

Se requiere una perspectiva regional que pue-
da integrar los lineamientos y requisitos am-
bientales, como areas protegidas, la cuenca
del Rio Bogota D.C. y la Reserva Forestal Pro-
tectora Bosque Oriental de Bogota - Cerros
Orientales, entre otros, con la planificacion, di-
sefio y ejecucion de los proyectos de infraes-
tructura de transporte.

Desde esta Optica, se podrian generar alter-
nativas para abordar las tensiones entre la
construccion de nuevas vias y la conservacion
ambiental, que han sido un obstaculo para pro-
yectos como la Troncal de los Andes, ALO Nor-
te y la extension de la Avenida Boyaca, entre
otros.
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La naturaleza y los ecosistemas son un com-
ponente fundamental del bienestar humano.

Se requiere que las decisiones sobre cambios
en el uso y cobertura del suelo se basen en in-
formacion completa de los efectos reales so-
bre los servicios ecosistémicos en términos de
costos y beneficios ecoldgicos.

Cuando los cambios en la cobertura del sue-
lo se planifican sobre la base de los servicios
ecosistémicos el desarrollo urbano e inmobi-
liario se puede transformar en una potente he-
rramienta para incrementar el bienestar de los
ciudadanos.









locales para
mejorar la
movilidad y la



Los municipios, presentan retos y problemas
comunes, que podrian ser atendidos con solu-
ciones de bajo costo en el corto plazo. En es-
te sentido, en el estudio se identificaron puntos
de atencion critica, con situaciones que en su
mayoria pueden ser resueltas por los munici-
pios con inversiones relativamente bajas.

En este apartado se presentan recomendacio-
nes orientadas a resolver algunas de las situa-
ciones de atencion critica identificadas. Las
acciones y recomendaciones se presentan co-
Mo un inventario organizado y sistematizado,
con el objetivo de que los municipios cuenten
con una cartera de intervenciones que sirva
de insumo para guiar el actuar de las admi-
nistraciones municipales y/o actores del sec-
tor privado.

En términos de movilidad no existen soluciones
unicas, la respuesta esta en la suma de accio-
nes y compromisos desde los actores publicos
y privados. El concepto de movilidad social-
mente responsable y sostenible hace referen-
cia a la corresponsabilidad y el costo que debe
pagar cada persona dentro de una comunidad,
entendiendo que sus decisiones pueden favo-
recer o impactar las condiciones de movilidad
de manera colectiva. Asi, las decisiones que se
tomen deben ser menos individualistas y enfo-
carse en un mejor uso de recursos fisicos, eco-
nomicos y naturales.

Muchas de estas problematicas son comunes
entre los municipios. Las recomendaciones
propuestas en este documento les permitira
identificar algunas situaciones que, aunque
no se mencionen especificamente en relacion
Ccon su municipio, podrian ser replicadas en él
o servir de orientacion para identificar y resol-
ver problemas similares. Las recomendaciones
se enmarcan en tres ejes de accion puntua-
les, asi:
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o)

Se proponen adecuaciones a la infraestruc-
tura existente o la construccion de nueva in-
fraestructura con el fin de mejorar la movilidad
y la logistica, tanto en intersecciones especifi-
cas como en infraestructura lineal en zonas ur-
pbanas y rurales. Estas adecuaciones pueden
implicar obras civiles, urbanismo tactico, sefa-
lizacion, demarcacion, semaforizacion, entre
otras medidas.

02

Recomendaciones para fortalcer o implementar
las politicas y medidas de las autoridades de
transito locales, con el objetivo de regular tipos
de vehiculos o el tréafico en calles particulares.
Estas medidas pueden abarcar normativas so-
bre circulacion y estacionamiento, direccion del
transito, distribucion del espacio para la movi-
lidad, y revision de condiciones para la ejecu-
cion de obras, entre otros.

03

Acciones orientadas a fortalecer los canales de
comunicacion y medios de articulacion entre di-
ferentes actores. Estas acciones involucran la
convocatoria de multiples actores para su im-
plementacion y pueden influir en cambios de
comportamiento destinados a mejorar la con-
vivencia de todos los usuarios viales en los
municipios.

Intervenciones fisicas.

Regulacién y control.

Cultura ciudadana, comunicacion
y coordinacion.



100 acciones locales

Cada accion se presenta siguiendo una estructura en la que se incluye:

| ubicacion. | objetivo.

| Tipo de intervencion. | Descripcion.

También se incluye una referencia a la tematica del problema al que responde la accion. Los te-
mas de los problemas identificados, descritos en el capitulo anterior, incluyen:

Accesibilidad y espacio publico
Mal estado, barreras para circular
y accesibilidad.

Otro tipo de infraestructura

Mal estado de infraestructura alre-
dedor de la via férrea y cafios sin
proteccion.

Convivencia, cultura ciuda- Senalizacion y semaforizacion
dana y comportamiento :E: Mal estado de la sefalizacion, loca-
Conflictos y puntos de tensién en- O lizacion inadecuada o inexistencia

tre actores viales. de sefiales en puntos especificos.

Gestion del transito
Dinamicas que afectan la circula-
cion eficiente y segura en vias.

Otras problematicas
Dinamica del transporte informal
qgue puede representar riesgos.

Movilidad activa Seguridad vial

Infraestructura para la movilidad Puntos criticos de siniestralidad
peatonal y/o en bicicleta. vial.

Logistica Transporte publico

Transporte de carga y las ope- 4. .p Problemas de regulacion y control de
raciones cargue y descargue de o o la circulacion y paradas de los buses

mercancias. y/o taxis, mal estado de la infraestruc-
tura y calidad en el servicio.

' Estado de la infraestructura vial

N Huecos o interrupciones en la via,

ZANS mal estado del pavimento o mal

disefio de la via.

El plazo estimado de ejecucion e implementacion esta medido en:

Corto plazo Mediano plazo Largo plazo
Menor a un afo Menos de cinco afos Mayor a cinco afnos



COTA

7 acciones



100 acciones locales



O-I Habilitar un area de descanso para transportistas en %

la interseccidén sur de la variante principal de Cota.

| Ubicacion: | Descripcion:
Via Siberia - Cota - Chia Se ha observado que varios conductores
de vehiculos de carga estacionan sobre
| Tipo de intervencion: la variante. Por esta razon, se considera
Fisica. necesaria la creacion de una zona de
descanso destinada a este tipo de
IObjetivo: vehiculos. Esto contribuiria a reducir
Generar un lugar adecuado para permitir siniestros viales por microsuefios y que
el descanso de conductores de carga. asi sea posible cumplir con las horas

requeridas de conduccion.

I Plazo:

Mediano

02 Construir una ciclorruta en la via Suba - Cota.

| Ubicacion: | Descripcion:
Variante Suba - Chia Se observa un alto flujo de ciclistas en la
via Suba — Cota. Esto, combinado con una
I Tipo de intervencién: seccion vial insuficiente que solo permite
Fisica. el paso de dos vehiculos livianos a la vez,
genera un aumento en los siniestros viales.
I Objetivo: Resulta necesario la construccion de un
Generar un corredor seguro para el bicicarril en para mejorar la seguridad vial
transito de ciclistas. y brindar una mejor infraestructura para los
ciclistas.
| Plazo:

Mediano



03

vias Suba - Cota.

I Ubicacion:
Via Suba - Cota (Avenida 171)

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Mitigar riesgos de caida a los cafnos que
Se encuentran sin proteccion.

I Plazo:

04

I Ubicacion:
Via Suba - Cota (Avenida 171)

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Mejorar las condiciones de los accesos a
establecimientos sobre la via Suba - Cota.

| Plazo:

Instalar guardavias en los canos existentes en las

100 acciones locales

10

| Descripcion:

La instalacion de guardavias aumenta las
condiciones de seguridad de los actores
viales que transitan el corredor, tanto
motorizados como peatones y ciclistas,
para que puedan circular por el espacio
adyacente a la via sin el riesgo a sufrir
dafios o lesiones permanentes por la
profundidad del canal.

Largo

Mejorar los accesos a instituciones educativas y
deportivas ubicadas en la via Suba - Cota.

| Descripcion:

Esta accion se fundamenta en la situacion
observada durante los recorridos, donde
se constatd que los accesos a colegios y
canchas deportivas se encuentran en mal
estado. Por lo tanto, resulta necesario llevar
a cabo la instalacion de pavimento y la
colocacion de senalizacion adecuada que
facilite un cruce seguro en estas zonas.

Mediano



05 Construir anden alrededor de la via principal de

Cota desde la Calle 17 en costado oriental.

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 17 entre Cra. 5y Segun los recorridos realizados se puede
Variante Suba - Chia observar que el tramo de la Carrera 5
de Cota, entre la calle 17 y la conexion
| Tipo de intervencion: norte con la variante, se encuentra en mal
Fisica. estado. La accion consiste en construir un
andén en el costado oriental que permita
| Objetivo: la circulacion segura de peatones que se
Mejorar infraestructura para dirigen hacia los comercios ubicados en
desplazamiento de modos activos. ese sector.
I Plazo:
Corto

06 Fortalecer el control a la circulacién de

madquinaria amarilla.

| Ubicacion: | Descripcion:
Via Suba - Cota (Avenida 171) Incrementar el control a maquinaria
amarilla y maquinaria agricola, la cual,
I Tipo de intervencién: segun el Codigo Nacional de Transito, no
Regulacion y control. puede transitar por vias de uso publico.
| objetivo:
Reducir la congestion en la via Suba
- Cota.
| Plazo:

Corto



100 acciones locales

07 Trasladar zonas de estacionamiento regulado desde

la via principal.

I Ubicacion: | Descripcion:
Calle 11y Carrera 5 Se plantea la reubicacion de zonas de
estacionamiento en la via principal hacia
I Tipo de intervencion: las vias colectoras del municipio.
Regulacion y control.
| objetivo:
Reducir la congestion en la via principal
de Cota.
I Plazo:

Mediano



CHIA

9 acciones






08

de Centro Chia.

I Ubicacion:
Via Chia - Cajica (Centro Chia)

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Facilitar el paso de peatones atraidos por
Centro Comercial al costado este de la
autopista.

I Plazo:

Corto

o)

| Ubicacion:
Via Chia - Cajica (Centro Chia)

I Tipo de intervencion:
Fisica.
| objetivo:
Evitar maniobras peligrosas de buses al

incorporarse al tercer carril del puente de
Chia.

| Plazo:

Corto
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Reubicar el paradero de transporte publico ]
ubicado en la entrada 3 de Centro Chia.

Construir un pompeyano bajo el puente vehicular

| Descripcion:
Construir un pompeyano disefiado
segun las disposiciones del manual de
sefializacion que pacifique el trafico y
permita cruzar de forma segura a los
peatones que van o vienen al centro
comercial.

I Descripcion:

El paradero de transporte publico ocasiona
conflictos vehiculares debido a que los
vehiculos deben detenerse en el costado
de la via'y luego incorporarse al tercer carril
en menos de 60 metros. Resulta necesario
reubicar el paradero al menos 200 metros
al norte, lo que permitiria realizar estas
maniobras de manera segura.



100 acciones locales

$ 7,
N
-I O ‘ Mejoramiento de Carrera 2 Este. \\
/,
I Ubicacion: | Descripcion:
Carrera 2 Este con Avenida Calle 21 Este proyecto implica el mejoramiento
fisico de la via, con el fin de optimizar las
I Tipo de intervencion: condiciones de trafico de los vehiculos;
Fisica. asegurando una adecuada superficie
de rodadura que permita la circulacion
I Objetivo: comoda del transito.
Mejorar las condiciones de circulacion de
la via.
I Plazo:
Mediano

-I-I Trasladar la ciclorruta de la Carrera 2 Este para C%
mejorar su continuidad.
| Ubicacion: | Descripcion:
Carrera 2 Este con Calle 25 Discontinuidad en la ciclorruta de la
carrera 2 Este en la calle 25, lo que hace
I Tipo de intervencion: necesario reubicar uno de los dos tramos.
Fisica. Se sugiere mover el que se ubica en el
costado oriental de la via, ya que presenta
I Objetivo: menos conflictos con otros accesos viales.
Mejorar las condiciones de circulacion de Es decir, el tramo que se trasladaria seria el
los modos activos. que va desde la calle 25 hasta la avenida
Pradilla.
| Plazo:
Mediano



12

I Ubicacion:
Via de incorporacion Diagonal
13 con la via Cajica - Chia

| Tipo de intervencién:

Fisica.

| objetivo:

Reducir riesgo de siniestralidad

presentado por incorporacion imprudente
a la via.

I Plazo:

Corto

13

| Ubicacion:
Diagonal 13 con Diagonal 17

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Facilitar la maniobra de giro.

| Plazo:

Corto
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Instalar reductores de velocidad en el retorno
Universidad de la Sabana.

| Descripcion:
Consiste en la instalacion de reductores de
velocidad tipo tacha reflectiva en el carril
de incorporacion a la via Cajica - Chia
- Bogota.

Ampliar el radio de giro de la interseccién entre la N
diagonal 13 y la diagonal 17. AN

I Descripcion:
Consiste en la ampliacion del radio de giro
de la interseccion entre las diagonales 13
y 17 para facilitar el transito de vehiculos
automotores.



100 acciones locales

-I 4 Construir acceso de Hacienda Fontanar sobre la

Autopista Norte.

I Ubicacion: | Descripcion:
Autopista Norte (Hacienda Fontanar) Construccion de un acceso alterno para el
complejo residencial Hacienda Fontanar
| Tipo de intervencion: sobre la Autopista Norte.
Fisica.
| Objetivo:

Favorecer el trafico sobre el tramo de
la via Chia — Cajica permitiendo tomar
el corredor de la Autopista Norte a las
personas cuyo destino sea Bogota D.C.

I Plazo:

Mediano

-|5 Construir un pompeyano sobre la Avenida Pradilla

con Carreta 5 Este.

| Ubicacion: | Descripcion:
Ave. Pradilla (Diag.13) con Cra. 5 Este Construir un pompeyano, disefiado
segun las disposiciones del manual de
ITipo de intervencion: seflalizacion, que pacifique el trafico
Fisica. y permita cruzar de forma segura a
los peatones que salen o ingresan a la
I Objetivo: institucion educativa, en cuanto se defina
Facilitar el paso de peatones y prevenir la relocalizacion de la institucion que esta
siniestralidad vial en zona escolar. en evaluacion.
| Plazo:
Corto



-I 6 Implementar zonas de estacionamiento temporal

fuera de via en UdeC y UMB.

| Ubicacion: | Descripcion:
Via Cajica - Chia (Universidad de Adecuacion de bahias internas que
Cundinamarca Sede Chia) permitan la detencion de los vehiculos,
como se presenta por ejemplo en el Centro
I Tipo de intervencion: Comercial Bazaar.

Regulacion y control.

| objetivo:
Mitigar interrupciones al flujo vehicular
por vehiculos particulares que dejan
a estudiantes de la Universidad de
Cundinamarca (UdeC) y la Universidad
Manuela Beltran (UMB).

I Plazo:
Corto



100 acciones locales



TENJO

7 acciones



Las acciones 19y 21 corresponden a la via Tenjo-Siberia, que
por la escala del mapa no alcanza a ser visualizada.

| 83



17

I Ubicacion:
Cra. 2 (Via Tabio) con Cra. 1y Calle 7A

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Reducir los conflictos de movimientos
vehiculares y cruces peatonales en
la interseccion de la Calle séptima
con Carrera segunda que da salida al
municipio de Tabio.

I Plazo:

Corto

18

Carrera 7 con calle 3.

| Ubicacion:
Carrera 7 con calle 3.

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Pacificar el trafico que los peatones
puedan cruzar de forma segura para
facilitar el cruce del alto flujo de estudiantes
en este punto.

| Plazo:

Corto

84 |

Instalar reductores de velocidad tipo estoperol en
interseccion de Calle 7 y Carrera 2.

| Descripcion:
Instalacion de reductores de velocidad
tipo estoperol para el acceso oeste de
la interseccion y un pompeyano para el
acceso este.

Construir un pompeyano en la interseccién de la

I Descripcion:
Se propone la construccion de un
pompeyano en la Calle 3 en la salida
noroeste disefiado segun las disposiciones
del manual de senalizacion.



100 acciones locales

. . Ve . . . \
-I 9 Mejoramiento de la via Siberia - Tenjo asegurando N\ %
o o N
cumplimiento de la Ley 105. AN
I Ubicacion: | Descripcion:
Via Tenjo - Bogota (Bodegas) Garantizar un ancho de carril de 3.65
metros, una berma de 1.80 metros vy
I Tipo de intervencion: una superficie de rodadura adecuada.
Fisica. Ademas, se asegurara la circulacion fluida
y la posibilidad de paradas de los vehiculos
I Objetivo: de transporte publico para dejar pasajeros
Mejorar las condiciones de circulacion de en zonas designadas y reguladas.
la via.
I Plazo:
Mediano

20 Instalar sefnalizacion de giro izquierdo para ingreso ‘E’

a predios en via Tenjo - Tabio. o)
| Ubicacion: | Descripcion:
Via Tenjo - Tabio Mediante la instalacion de senalizacion
especifica se regula el giro a la izquierda,
I Tipo de intervencién: que ademas contribuira a la seguridad vial
Fisica. al anunciar las maniobras de giro.
| objetivo:

Facilitar el acceso a los predios ubicados
a los costados de la via Tenjo — Tabio.

| Plazo:

Corto
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la via Siberia - Tenjo.

I Ubicacion:
Via Siberia - Cota (Complejo
Logistico Industrial Siberia)

| Tipo de intervencién:
Fisica.
| objetivo:
Facilitar el acceso a la via Siberia — Tenjo

de actores viales que transitan en sentido
sur - norte.

I Plazo:

Corto

22

| Ubicacion:
Via La Punta Tenjo (lglesia
Bautista Valle de Tenjo)

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Dar continuidad a la infraestructura
peatonal existente.

| Plazo:
Corto

86 |

Instalar sefalizaciéon de giro izquierdo para acceso a

Construir un pompeyano en la Transversal 1G.

A
QYN

| Descripcion:

Esta accion tiene como objetivo facilitar
el acceso a los predios ubicados a los
costados de la via Siberia - Cota, mediante
la instalacion de sefalizacion especifica
que regule el giro a la izquierda, que
ademas contribuira a la seguridad vial
al anunciar las maniobras de giro a los
vehiculos que transitan en sentido Norte —
Sur por este corredor.

<10

I Descripcion:
Se propone la construccion de pompeyano
en la Transversal 1G frente a la Iglesia
Bautista Valle de Tenjo para permitir el
paso seguro de peatones del costado sur
al norte de la via y viceversa.



23 ‘ Mejoramiento de la Via La Punta - Tenjo.

I Ubicacion:
Via La Punta Tenjo (Colegio FACE)

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Mejorar las condiciones de circulacion de
la via.

I Plazo:

100 acciones locales

I Descripcion:

Este proyecto implica el mejoramiento
fisico de la via con el fin de optimizar
las condiciones de trafico, asegurando
una adecuada superficie de rodadura
que permita la circulacion comoda de
vehiculos, y que pueda ofrecer una ruta
alterna a la via Siberia - Tenjo.

Largo



TABIO

4 acciones






24 Rehabilitar la via entre el casco urbano de Tabio y el N\

Centro poblado El Carrén. AN
| Ubicacion: | Descripcion:
Carrera 5 (Via El Carron) Se plantea la rehabilitacion de la via
con el fin de mejorar las condiciones de
| Tipo de intervencion: transitabilidad de la misma.
Fisica.
| objetivo:

Mejorar la via que comunica el casco urbano
del municipio de Tabio con el centro poblado
El Carrén que actualmente se encuentra en
mal estado.

I Plazo:

Corto

25 Instalar guardavias en los canos existentes en la
via Tenjo - Tabio.
| Ubicacion: | Descripcion:
Via Tabio - Tenjo Los guardavias aumentan las condiciones
de seguridad para los actores viales que
I Tipo de intervencién: transitan por el corredor, incluyendo a
Fisica. conductores de vehiculos motorizados,
peatones y ciclistas. Esto es importante
I Objetivo: debido a la profundidad del canal, que
Mitigar riesgos de caida a los cafnos que podria ocasionar dafos permanentes
Se encuentran sin proteccion. en vehiculos y lesiones graves en las

personas en caso de accidente.

| Plazo:

Mediano
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I Ubicacion:
Carrera 5 entre la Calle 2 y Calle 8

Carrera 5.

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Disuadir a los conductores de
estacionarse en los andenes.

I Plazo:

Corto

27

I Ubicacion:
Todo el municipio de Tabio

| Tipo de intervencion:
Regulacion y control.

| objetivo:
Disminuir la congestion producida por la
reduccion de la seccion transitable en las
vias.

| Plazo:
Corto

Urbanismo tactico en andenes de la

100 acciones locales

&

| Descripcion:
Implementacion de intervenciones ligeras
en los andenes de la carrera 16, entre calle
2y 8, como macetas que obstaculicen el
paso de los vehiculos a la acera.

Regular y controlar el estacionamiento en via.

| Descripcion:
A partir del recorrido realizado, se observa
un gran numero de vehiculos estacionados
sobre la via. Se hace necesario establecer
parametros y zonas de estacionamiento
regulado en el municipio.



CAJICA

10 acciones






28 Senalizacién horizontal de los paraderos de T,
transporte publico a lo largo de la Carrera 6. —t
| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 3 con Carrera 6 Con el fin de complementar una regulacion
de rutas en los municipios de Sabana
| Tipo de intervencion: Centro, es necesario implementar
Fisica. sefnalizacion horizontal en los paraderos.
| objetivo:

Facilitar identificacion de paraderos.

I Plazo:

Corto

29 Pavimentar la interseccion de Carrera 6 con

Camino de la Cruz en Cajica.

| Ubicacion: | Descripcion:
Carrera 6 con Variante de Cajica Con el propoésito de mejorar el acceso
a Rincdn Santo, se propone ampliar el
I Tipo de intervencién: pavimento en la carrera 6 para permitir
Fisica. realizar el giro en U hacia el Camino de
la Cruz sin necesidad de ingresar en la
I Objetivo: glorieta.

Disminuir la siniestralidad que se pueda
presentar por maniobras en la rotonda y
reducir la fila presentada en la carrera 6
para acceder a la glorieta.

| Plazo:

Corto

9% |
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I Ubicacion:
Ave. Diag. 4 entre Cra. 1 Estey Cra. 2

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Mitigar condiciones de riesgo por mal
estado del pavimento de la via férrea.

I Plazo:

Corto

31

I Ubicacion:
Variante de Cajica con Calle 6

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Generar un lugar adecuado para permitir
el descanso de conductores de carga.

| Plazo:

100 acciones locales

Reemplazar el pavimento bajo la via férrea en la I
Diagonal cuarta con Carrera 1. geq

| Descripcion:

Debido al estado actual del pavimento
bajo la via férrea, existe el riesgo de que
vehiculos como bicicletas y motocicletas
sufran caidas, especialmente durante
condiciones de lluvia. Por esta razon, se
propone reemplazar el pavimento actual
por losa de concreto hidraulico, que ofrece
una mayor durabilidad y seguridad.

Habilitar un area de descanso para transportistas
sobre la variante de Cajica.

| Descripcion:

Durante los recorridos realizados, se
observd que varios conductores de
vehiculos de carga estacionan sobre
la variante. Por lo tanto, es necesario
establecer una zona de descanso para
este tipo de vehiculos, con el fin de
reducir los siniestros viales causados por
microsuefos y garantizar el cumplimiento
de las horas requeridas de conduccion.

Mediano



32 Ampliar el puente peatonal de la Universidad Militar C%

Nueva Granada.

| Ubicacion: | Descripcion:
Troncal Central (Universidad Se hace necesaria una ampliacion del
Militar Nueva Granada Cajica). puente peatonal, el cual se observa
completamente saturado cuando llega el
| Tipo de intervencion: tren.
Fisica.
| objetivo:

Mejorar los niveles de servicio
presentados por el puente peatonal.

I Plazo:

Mediano

A
NN

33 Senalizacion horizontal y vertical ciclorruta

Diagonal 2 Sur.

| Ubicacion: | Descripcion:
Diagonal 1 con Carrera 12. Consiste en la senalizacion horizontal y
vertical de la ciclorruta existente para
I Tipo de intervencion: hacer su uso mas llamativo a los ciclistas
Fisica. y asi prevenir conflictos entre ciclistas y
peatones en la calzada adyacente.
| objetivo:

Promover el transito de ciclistas por la
ciclorruta existente.

| Plazo:
Corto



34

I Ubicacion:
Calle 7 con Carrera 6 y Carrera 4.

ciclorruta de la Calle 7.

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Disuadir a motociclistas de transitar por la
ciclorruta para desacatar el sentido vial.

I Plazo:

Corto

35

I Ubicacion:
Calle 3 sur entre Carrera 5y Carrera 2.

calle 3 Sur.

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Disuadir a los conductores de
estacionarse en los andenes.

| Plazo:
Corto

Instalacion de elementos desegregacion fisica la

Urbanismo tactico en andenes de la

100 acciones locales

&

| Descripcion:

Consiste en la instalacion elementos de
segregacion que imposibiliten el acceso
de motociclistas a la ciclorruta y favorezcan
la circulacion segura. Se recomienda la
consulta de la Guia de ciclo-infraestructura
para ciudades colombianas, publicada
en 2016 por MinTransporte y acoger las
recomendaciones puntuales para este tipo
cicloinfraestructura.

&

| Descripcion:

Se propone implementar intervenciones
ligeras en los andenes de la carrera
16, entre la calle 2 y la 8, con el fin de
restringir el paso de vehiculos motorizados
y promover el uso del espacio publico para
el disfrute de las personas buscando la
apropiacion del espacio publico a partir
de un proceso de participacion colectiva.



36 Construir un acceso sur a la Universidad Militar

Nueva Granada (UMNG).

| Ubicacion: | Descripcion:
Troncal Central (Universidad Construccion de un acceso alterno para la
Militar Nueva Granada Cajica) Universidad Militar Nueva Granada por el

sur sobre la via Chia — Cajica.
| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Evadir la congestion presentada en los
reductores de velocidad de la rotonda,
ademas de reducir la fila de vehiculos por
aquellos que ingresan a la universidad.

I Plazo:

Mediano

37 Senalizacion horizontal y vertical ciclorruta

A
NN

Diagonal 2 Sur.

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 1 con Carrera 2 Se propone la adecuacion de una de las
bahias destinadas a vehiculos particulares
I Tipo de intervencion: en la Calle 1, para el cargue y descargue
Fisica. de mercancia.
| objetivo:

Reducir la congestion por el
estacionamiento de vehiculos de carga
sobre la via, ademas de la invasion que
genera el descargue de mercancia sobre
los andenes aledarnos.

I Plazo:
Corto

98 |



100 acciones locales



SOPO

5 acciones



| 101



38 Instalar sefalizaciéon informativa para facilitar el

acceso al Parque Pionono en Sopé.

I Ubicacion:
Via Pionono con Via Paranpente Paraiso

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Facilitar el acceso al pargue Pionono.

I Plazo:

Corto

A
QYN

| Descripcion:

Es comun que las personas tomen una
via equivocada para llegar al Parque
Ecoldgico Pionono. Es necesario instalar
sefializacion vertical que indique la ruta
correcta para llegar al parque desde las
entradas al casco urbano del municipio,
tanto desde la glorieta de Alpina como
desde la via a La Calera.

Instalar barreras en zona escarpada y senal SR-27

39 y tachas reflectivas en la via Sopé - Embalse de

Tominé

| Ubicacion:
Via Pionono Alpina (Calle 9)

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Mitigar riesgo de caida por la escarpa.

| Plazo:
Corto

102 |

I Descripcion:

Se propone la instalacion de una barrera
para evitar que los actores viales puedan
llegar a caer por la escarpa en la via al
embalse del Tominé. Ademas, se sugiere
instalar tachas reflectivas para mejorar la
visibilidad del camino durante la noche o
en condiciones climaticas adversas, asi
como una sefial preventiva de “descenso
peligroso”.



100 acciones locales

40 ‘ Arborizacion alrededor de la via Briceno - Sop6é.

I Ubicacion: | Descripcion:
Via Sopo6 (Corona) Con el fin de incentivar la movilidad activa
y mejorar la calidad del aire producida
I Tipo de intervencion: por el transito de vehiculos en las areas
Fisica. adyacentes en mal estado, se propone la
creacion de un paseo arbolado con zonas
I Objetivo: de estacionamiento para los vehiculos que
Mejorar las condiciones de infraestructura desean acceder a los distintos comercios
para desplazamiento de modos activos. gue se encuentran sobre la via.
I Plazo:
Mediano

4-| Senalizacion horizontal y vertical ciclorruta Calle 3 C%

con Carrera 6.

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 3 con carrera 6 Consiste en la senalizacion horizontal y
vertical de la ciclorruta existente para
I Tipo de intervencion: hacer su uso mas llamativo a los ciclistas y
Fisica. asi prevenir conflictos ciclista — peatén en
la calzada adyacente.
| objetivo:

Promover el transito de ciclistas por la
ciclorruta existente.

| Plazo:
Corto

| 103



-,| 2 Instalar sefalizaciéon informativa para facilitar el

acceso al Parque Pionono en Sopé.

| Ubicacion: | Descripcion:
Via Sopd (Pueblo Viejo). Consiste en la instalacion de reductores de
velocidad tipo tacha reflectiva que reduzca
| Tipo de intervencion: la velocidad de forma moderada, sumados
Fisica. a senales verticales de velocidad maxima
de 20 km/h debido al trazado ondulado de
I Objetivo: la via y la falta de espacio para peatones.

Reducir el riesgo de siniestralidad producido
por la pendiente de la via.

I Plazo:

Corto

104 |






TOCANCIPA

7 acciones



| 107



43 Construccion de pasos peatonales seguros C%

en casco urbano sobre la via Bogota - Tunja.

| Ubicacion: | Descripcion:
Bogota - Tunja - Sogamoso con Carrera 5 Teniendo en cuenta que el casco urbano
del municipio de Tocancipa queda
| Tipo de intervencién: completamente dividido por la via Bogota
Fisica. — Tunja, se plantea el establecimiento
de pasos seguros cada 470 metros
I Objetivo: con sefializacion vertical, horizontal y

Mitigar los riesgos producidos por cruces de  estoperoles segun manual de sefalizacion.
peatones sobre la via.

I Plazo:

Corto

Instalar barreras en zona escarpada y senal SR-27

44 y tachas reflectivas en la via Sopé - Embalse de

Tominé
| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 10 con Carrera 6y Carrera 5 Como respuesta a la problematica que
representa el estacionamiento en via fuera
| Tipo de intervencion: de zonas de estacionamiento reguladas,
Fisica. se requiere indicar efectivamente con
sefializacion vertical y horizontal, segun lo
I Objetivo: establecido en el manual de sefalizacion
Facilitar la identificacion de las zonas de vigente, las 12 zonas reguladas en el
estacionamiento regulado en el casco Decreto 122 de 2019.

urbano de Tocancipa.

| Plazo:
Corto

108 |
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I Ubicacion:
Bogota - Tunja - Sogamoso con Cra. 3A

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Mejorar las condiciones de infraestructura,
incentivar el transito de modos activos
y mejorar la calidad del aire en las
areas cercanas afectadas por el trafico
vehicular.

I Plazo:

100 acciones locales

Arborizacién alrededor de la via Bogota - Tunja en el
tramo que atraviesa el municipio.

| Descripcion:
Se propone la creacion de un paseo
arbolado con zonas de estacionamiento
para los vehiculos que deseen acceder a
los distintos comercios ubicados a lo largo
de la via Bogota — Tunja y sus alrededores.

Mediano

46 ‘ Ampliar los andenes de la Calle 12.

I Ubicacion:
Carrera 6 con Calle 12

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Promover el uso de andenes por parte de
los peatones.

| Plazo:
Corto

| Descripcion:
Consiste en la ampliacion de los andenes
a ambos lados de la carrera cuarta para
hacer que estos sean mas llamativos
para peatones y prevenir su transito en la
calzada.

| 109



-/| |7 Instalar senalizacion horizontal en la ciclorruta C%

Anillo vial Verganzo.

| Ubicacion: | Descripcion:
Anillo Vial Verganzo (Parque de los Novios)  Consiste en la sefalizacion horizontal de
la ciclorruta existente para hacer su uso

| Tipo de intervencién: mas llamativo a los ciclistas y asi prevenir
Fisica. conflictos entre ciclistas y peatones en la
calzada.
| objetivo:

Promover el transito de ciclistas por la
ciclorruta existente.

I Plazo:

Corto

48 Instalacion de guardavias en los canos existentes.
| Ubicacion: | Descripcion:
Zipaquira - Tocancipa (Quala Nova) La instalacion mejora la seguridad para
conductores de vehiculos motorizados,
| Tipo de intervencién: peatones vy ciclistas que utilizan el espacio
Fisica. adyacente a la via. Esto es especialmente
importante debido a la profundidad del canal,
I Objetivo: que podria ocasionar dafios permanentes en
Mitigar riesgos de caida a los cafios que los vehiculos y lesiones graves en las personas
se encuentran sin proteccion y mejorar las en caso de accidente.

condiciones de seguridad para los diferentes
actores viales que transitan por este corredor.

| Plazo:

Mediano

10 |



100 acciones locales

Controlar el estacionamiento en via y garantizar el

49

calle 10.

I Ubicacion:
Calle 10 entre la Carrera 4 y Carrera 11

| Tipo de intervencion:
Regulacion y control.

| objetivo:
Reducir la congestion en vias principales
de Tocancipa.

I Plazo:

Corto

uso de zonas de parqueo regulado cercanas a la

| Descripcion:
Consiste en persuadir a los conductores de
estacionar en la calle decima del municipio
debido al alto flujo de vehiculos para, en su
lugar, utilizar las zonas de estacionamiento
regulado donde no se ve afectada la
velocidad de circulacion.

| m



GACHANCIPA

6 acciones



| 113



5 O Arborizacion alrededor de la via Bogota — Tunja

sobre el municipio de Gachancipa.

I Ubicacion:
Bogota - Tunja - Sogamoso con Carrera 4

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Incentivar y facilitar transito de modos
activos en los alrededores de la via Bogota —
Tunja, ademas de mejorar la calidad del aire
producida por el transito de vehiculos.

I Plazo:

| Descripcion:
Se propone la creacion de un paseo
arbolado con zonas de estacionamiento
para los vehiculos que desean acceder a
los distintos comercios que se encuentran
sobre la via.

Mediano

5-| Construccion de pasos peatonales seguros en (%

casco urbano de Gachancipa.

| Ubicacion:
Gachancipa - Choconta

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Mitigar los riesgos producidos por cruces
de peatones sobre la via Bogota - Tunja.

| Plazo:
Corto

N4 |

I Descripcion:
Teniendo en cuenta que el casco urbano
del municipio de Gachancipa queda
completamente dividido por la via Bogota
— Tunja, se plantea el establecimiento
de pasos seguros cada 470 metros
con sefalizacion vertical, horizontal y
estoperoles segun manual de senalizacion.



100 acciones locales

52 Instalar estoperoles en el cruce de la via férrea en el %

municipio de Gachancipa.

I Ubicacion: | Descripcion:
Bogota - Tunja con Calle 4 Ademas de lo planteado anteriormente,
debe complementarse con el punto donde
I Tipo de intervencion: interseca la via férrea con la via Bogota —
Fisica. Tunja el cual fue identificado como un punto
critico de siniestralidad, esto debido al alto
I Objetivo: flujo peatonal y a las altas velocidades de
Mitigar los riesgos producidos por cruces circulacion en la carretera.

de peatones sobre la via.

I Plazo:
Corto

53 Instalar reductores de velocidad entre via Bogota-

Tunja-Sogamoso y Carrera 4.

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 4 con Carrera 5A Con el fin de facilitar el paso peatonal
a través de la Via Bricefio — Tunja -
| Tipo de intervencién: Sogamoso, se plantea la instalacion de
Fisica. reductores de velocidad tipo estoperol
qgue reduzcan la velocidad y que permitan
I Objetivo: el paso de peatones y bicicletas de forma
Mitigar condiciones de riesgo del cruce segura.

de peatones en la interseccion entre la via
Bogota-Tunja-Sogamoso y Carrera 4.

| Plazo:
Corto

| 115



54 ‘ Ampliar los andenes de la Calle 3.

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 3 con Carrera 3 Consiste en la ampliacion de los andenes
a ambos lados de la carrera cuarta para
|Tipo de intervencion: hacer que estos sean mas llamativos
Fisica. para peatones y prevenir su transito en la
calzada.
| objetivo:

Promover el uso de andenes por parte de
los peatones.

I Plazo:

Corto

55 Controlar el estacionamiento de vehiculos de

carga sobre la Autopista Norte.

| Ubicacion: | Descripcion:
Bogota - Tunja - Sogamoso Consiste en evaluar una zona de
estacionamiento para vehiculos de carga en
I Tipo de intervencion: zonas aledanas a los comercios ubicados al
Fisica. norte de la Autopista.
| objetivo:

Recuperar espacio publico para el acceso
a comercios sobre la Autopista Norte.

| Plazo:

Mediano

16 |



100 acciones locales



ZIPAQUIRA

13 acciones



| 119



56 Instalar un semaforo en la interseccion de la Carrera

16 con Calle Séptima en Zipaquira.

| Ubicacion: | Descripcion:
Avenida Carrera 16 con Calle 7 Se plantea una solucion semaférica que
constaria de dos tiempos. En el primer
| Tipo de intervencién: tiempo, se permitirian los movimientos 1y
Fisica. 2, mientras que en el segundo tiempo se
permitirian los movimientos 3y 4. Los giros
I Objetivo: izquierdos podrian redireccionarse hacia

Organizar los movimientos de trafico los retornos ubicados en la carrera 14 (5y
vehicular de la interseccion en la calle 8)ycarrera17 (6y 7).
Séptima.

I Plazo:

Corto

57 Realizar obras de urbanismo tactico a lo largo de @
la Carrera 16 en Zipaquira.

| Ubicacion: | Descripcion:
Avenida Carrera 16 con Calle 7C Implementacion de intervenciones ligeras
en los andenes de la carrera 16 entre calle
I Tipo de intervencién: 2y 8 de manera que se restrinja el paso
Fisica. por el andén para vehiculos motorizados y
se favorezca el disfrute del espacio publico
I Objetivo: entre las personas. Con base en la la Guia
Disuadir a los conductores de estacionarse “ABC de urbanismo tactico” de 2022 del
en los andenes. DADEP.
| Plazo:
Corto

120 |



58

I Ubicacion:
Calle 13 con Carrera 35

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Evitar maniobras peligrosas de buses al

incorporarse al tercer carril del puente de
Chia.

I Plazo:

Corto

59

I Ubicacion:
Carrera 16 con Carrera 12

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Mitigar condiciones de riesgo por mal
estado del pavimento de la via férrea,
especialmente durante condiciones de
lluvia.

| Plazo:

Corto

100 acciones locales

Garantizar continuidad de la diagonal 13 / carrera 35
como via alterna a la calle 8.

| Descripcion:

Garantizar vias alternas a la calle 8 como
meétodo para ir del Occidente al Oriente de
Zipaquirg, teniendo en cuenta acceso a
zonas de expansion urbana en el Oriente y
el acceso a vias nacionales hacia el norte.
Es importante tener en cuenta en etapas
de mayor detalle, posibles conflictos con
el proyecto Regiotram del Norte.

Reemplazar el pavimento bajo la via férrea en la
interseccion de la Carrera 16 y Calle 10.

| Descripcion:

Se propone el cambio del pavimento
actual por losa de concreto hidraulico. Esta
opcion ha sido exitosamente implementada
en intervenciones similares en los cruces
férreos de la via Cajica — Zipaquira,
ofreciendo una mayor durabilidad y
mejorando las condiciones de seguridad
vial.
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60 Habilitar el doble sentido de la Calle 7 entre Carreras

10 y 12 en Zipaquira.

I Ubicacion:
Calle 7 con Carrera 11

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Generar alternativa a la Calle Octava.

I Plazo:

Corto

| Descripcion:

La conversion a doble sentido de este
tramo de la calle séptima pretende aliviar
parte del trafico en la calle octava, una de
las principales del municipio de Zipaquira.
Este cambio debe hacerse teniendo en
cuenta obras de sefializacion debida de
los nuevos sentidos vehiculares y la debida
demarcacion de los carriles.

61 Optimizar los tiempos de espera en los semaforos

de la Carrera 16 en Zipaquira.

| Ubicacion:
Carrera 16 entre la Calle 4 y Calle 8

I Tipo de intervencién:
Regulacion y gestion.

| objetivo:

Optimizar tiempos de espera en los
semaforos de la carrera 16.

| Plazo:
Corto
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I Descripcion:

La carrera 16 en Zipaquira cuenta con dos
semaforos, en la calle 4 y en la calle 8. Se
evidencian prolongados tiempos de rojo, que
hace necesaria la reevaluacion de los ciclos
semaforicos en diferentes tiempos del dia para
que se comporten segun el trafico vehicular.
Ademas, la integracion entre ambos y la
posibilidad de uno nuevo en la calle 7.
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Zipaquira.

I Ubicacion:
Centro Histdrico Zipaquira

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Proporcionar espacio de estacionamiento
y espacio publico para modos activos en
zonas aledanas al centro historico del
municipio.

I Plazo:

100 acciones locales

Crear un hub de movilidad en el Centro Histérico de

| Descripcion:

Desarrollo de parqueaderos subterraneos
(mayor capacidad) y espacio publico
superficial como en el ejemplo del Hub de
movilidad 136 en Bogota. En este existe una
APP, que permite financiar y gestionar de
infraestructura. Asi, se integran areas a nivel
de calle y se crea espacio publico de calidad,
mientras se gestionan estacionamientos.

Mediano

63

la Calle 8 con Carrera 10.

I Ubicacion:
Avenida Calle 8 con Carrera 10

| Tipo de intervencion:
Regulacion y gestion.

| objetivo:

Reducir conflictos de movimientos
vehiculares.

| Plazo:
Corto

Revisar y ajustar los semaforos en la interseccion de ‘E’

| Descripcion:
Realizar una evaluacion de los semaforos
existentes para los movimientos 1, 3y 4.
Debe tenerse en consideracion, ademas, la
sincronizacion con los semaforos ubicados
en la calle octava con carrera décima.
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64 Rediseno del giro entre Calle octava y carrera 16.

I Ubicacion:
Avenida Carrera 16 con Avenida Calle 8

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Facilitar la maniobra de giro.

I Plazo:

Corto

65 Regular las paradas de transporte publico en Calle lip|

Octava y Carrera 16.

| Ubicacion:
Carrera 16 con Avenida Calle 8

I Tipo de intervencion:
Regulacion y gestion.

| objetivo:
Regular paradas de transporte publico.

| Plazo:
Corto
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| Descripcion:

Consiste en la ampliacion del radio de giro
de la interseccion entre las diagonales
Calle Octava y Carrera 16, para facilitar
el transito de vehiculos automotores.
Esto es especialmente importante para la
circulacion de buses intermunicipales que,
debido a su gran tamano, invaden el carril
del sentido contrario en el giro.

I Descripcion:

Es necesario regular las paradas de
transporte publico en las calles de mayor
flujo vehicular en el municipio de Zipaquira.
Tanto por la congestion que generan al
parar en medio de la via, como por la
ocupacion de particulares de los sitios
designados sobre la via como paraderos
de bus.
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en la Calle 10.

I Ubicacion:
Calle 10 con Carrera 9

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Congestion en la Carrera 11 frente a
Colegio La Salle generada por vehiculos
que recogen estudiantes.

I Plazo:

Corto

67

del casco urbano.

I Ubicacion:
Todo Zipaquira

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Reducir la congestion en la Carrera
Séptima.

| Plazo:

Trasladar el centro de despacho en predios fuera ]

100 acciones locales

Definir zona de estacionamiento exclusiva escolar

| Descripcion:

Implica establecer zonas de estacionamiento
para recoger estudiantes del colegio La
Salle, quienes estacionan sobre la carrera 11,
generando congestion. Se propone ubicar
estas zonas en la calle 10, entre la carrera
11y la carrera 13. Se requerird coordinacion
con la institucion educativa para generar una
segunda salida por la calle décima.

| Descripcion:

El centro de despacho de buses de
Zipaquira se ubica en la carrera 7 con calle
10, lo que congestiona la zona. Ademas,
la seccion transversal de la via no permite
que dos buses intermunicipales circulen
con facilidad. Es necesario reubicarlo fuera
del casco urbano para mejorar la fluidez del
trafico y reducir la congestion en el area.

Mediano
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68 Habilitar zona de estacionamiento regulado frente %
a centro comercial La Casona.

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 1 entre la Carrera 11 y Carrera 10 Se observo una zona de paradero de
taxis ocupada por vehiculos particulares
| Tipo de intervencion: frente al C.C. La Casona. Frente a ello, se
Regulacion y gestion. propone evaluar la aptitud de esta zona
como estacionamiento regulado sobre la
I Objetivo: carrera 11 y permitir el ingreso de taxis al
Regular zona de estacionamiento. centro comercial como medio para tomar

este transporte de forma segura.

I Plazo:

Corto
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100 acciones locales



COGUA

6 acciones



| 129



69 Evaluar alternativas para la conexiéon de las Calles 5

y 6 entre Carreras 7y 8 en Cogua.

| Ubicacion: | Descripcion:
Carrera 7 con Calle 4 Como complemento a una regulacion
en la calle cuarta en fines de semana,
| Tipo de intervencién: expuesta mas adelante, se plantea evaluar
Fisica. una conexion paralela a la calle cuarta,
donde la calle quinta y la calle sexta se
I Objetivo: encuentran interrumpidas por un predio.

Desviar el trafico en la Calle 4.

I Plazo:

Corto

A1
N
7 O ‘ Mejorar la via de la vereda el Olivo. \\
/,
| Ubicacion: | Descripcion:
Calle principal (Entrada Rodamontal) La via rural en la vereda El Olivo esta
pavimentada con afirmado. Por el trafico
I Tipo de intervencion: pesado relacionado con actividad comercial
Regulacion y gestion. de ladrilleras, se afecta la calidad del aire.
Se sugiere optar por una capa de rodadura
I Objetivo: de un material resistente, como emulsion
Mejorar las condiciones de circulacion asféltica, de costo relativamente bajo, de
de los vehiculos y la calidad de aire del manera temporal para mitigar este problema.
sector. .
| Plazo:
Mediano
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100 acciones locales

7-| Construir centro de despacho en predios vecinos a T,
actual zona de parqueo de buses. T
I Ubicacion: | Descripcion:
Calle 10 con Carrera 9 La construccion de un centro de despacho
se realiza con el objetivo de mejorar la
| Tipo de intervencién: logistica del servicio, y poder ofrecer un
Fisica. sitio de espera seguro para los pasajeros
que utilizan las rutas de transporte publico,
I Objetivo: teniendo en cuenta los amplios periodos
Mejorar las condiciones de circulacion de tiempo entre la salida de un vehiculo y
de los vehiculos y la calidad de aire del otro.
sector.
I Plazo:
Mediano

' 7 2 ‘ Ampliar los andenes en la Carrera cuarta.

| Ubicacion: | Descripcion:
Carrera 4 con Calle 5 Consiste en la ampliacion de los andenes
a ambos lados de la carrera cuarta para
ITipo de intervencion: hacer que estos sean mas llamativos
Fisica. para peatones y prevenir su transito en la
calzada.
| objetivo:
Reducir la congestion en la Carrera
Séptima.
| Plazo:
Corto
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73 Restringir la circulacion de vehiculos en la calle

cuarta en fines de semana

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 4 entre la carrera 1y carrera 6 En esta accion se propone evaluar un
cierre temporal los fines de semana en
| Tipo de intervencién: la carrera octava y desviar el trafico que
Regulacion y gestion. requiera atravesar esta calle, por la calle
séptima.
| objetivo:

Mejorar el transito en la calle cuarta en el
municipio de Cogua derivada de la actividad
comercial de alimentacion entre las carreras
séptima y octava.

I Plazo:

Corto

7 -,l Restringir el estacionamiento en las calles de la

plaza principal en fines de semana

| Ubicacion: | Descripcion:
Calle 4 con carrera 4 Al restringir el estacionamiento en las
calles de la plaza principal del municipio
I Tipo de intervencién: se dispondra de mayor espacio para los
Regulacion y gestion. peatones que transitan por el evento de
mercado campesino que se adelanta en fines
I Objetivo: de semana, en su lugar se dirigira el trafico
Reducir la congestion en fines de semana hacia el parqueadero ubicado en la calle
producida por afluencia al mercado quinta a quien se solicitara la habilitacion
campesino de un acceso sobre la carrera cuarta para
reducir la distancia caminable considerando
| Plazo: la pendiente de esta carrera..
Corto
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100 acciones locales



NEMOCON

6 acciones



| 135
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del casco urbano

I Ubicacion:
Carrera 6 con Via Susata - Mogua

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Establecer un lugar que permita el
ascenso y descenso de pasajeros de
forma ordenada

I Plazo:

Ubicar el centro de despacho del municipio fuera (

o\

dolL

| Descripcion:

Segun lo observado en las visitas, es
necesario establecer una zona de centro
de despacho para las rutas de transporte
publico que tienen como origen o destino
el municipio de Nemocon, asegurando
que la necesidad de estacionamiento
no genere problemas de seguridad vial
0 congestion. Es importante mencionar
que la localizacion exacta esta sujeta a la
disponibilidad de predios, asi como a un
estudio detallado que la respalde.

Mediano

76

Nemocdon

| Ubicacion:
Calle 2 con carrera 1, Nemocon

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Proporcionar espacio de estacionamiento
y espacio publico para modos activos en
zonas aledanas a la Mina de Sall

| Plazo:

Crear un hub de movilidad en la Mina de Sal de

I Descripcion:

Desarrollo de parqueaderos subterraneos
y espacio publico tipo plaza o plazoleta en
la superficie siguiendo el ejemplo del Hub
de movilidad 136 en Bogota. Esta podria
convertirse en una estrategia no solo para el
aumento y cualificacion del espacio publico,
sino para la gestion de estacionamientos en
zonas turisticas del municipio.

Mediano
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77 ‘ Ampliar los andenes de la Diagonal segunda

I Ubicacion:
Diagonal 2 entre carrera 4 y carrera 6

| Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:

Promover el uso de andenes por parte de
los peatones

I Plazo:
Corto

78

I Ubicacion:
Calle 3 entre la carrera 5y carrera 4

| Tipo de intervencion:
Regulacion y gestion.

| Objetivo:
Regular transporte informal en mototaxi

| Plazo:
Corto

100 acciones locales

10

| Descripcion:

La construccion de un centro de
despachoConsiste en la ampliacion de
los andenes a ambos lados de la carrera
cuarta para hacer que estos sean mas
llamativos para peatones y prevenir su
transito en la calzada

Regular el servicio de mototaxis en el municipio Eo)
VaV/

| Descripcion:

Teniendo en cuenta el uso creciente de
este medio de transporte en el municipio
de Nemocdn, deben establecerse
normativas claras que permitan, sobre
todo, una operacion segura de este tipo
de vehiculos.
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Establecer zonas exclusivas de estacionamiento de

79

6.

I Ubicacion:
Diagonal 2, calle 3y carrera 5

| Tipo de intervencion:
Regulacion y gestion.

| objetivo:
Descongestionar las Calle 2 y Carrera 6 y
establecer zonas para el estacionamiento
de vehiculos de carga

I Plazo:

Corto

80

2 y carrera 6.

| Ubicacion:
Calle 2 y Carrera 6, Nemocon

I Tipo de intervencion:
Fisica.

| objetivo:
Descongestionar la Calle 2 y la Carrera 6

| Plazo:

Corto
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carga en vias perpendiculares a la calle 2 y la carrera

| Descripcion:
Con el objetivo de reducir la congestion
generada por el estacionamiento de
vehiculos de carga sobre la via, ademas
de la invasion que genera el descargue de
mercancia sobre los andenes aledanos, se
propone la adecuacion de zonas sobre la
diagonal 2, calle tercera y carrera quinta
para el cargue y descargue de mercancia.

Restriccidon de estacionamiento de carga en calle %

I Descripcion:
De la mano con la accion anterior, la autoridad
de transito debe prestar acompanamiento a
la restriccion de los vehiculos de carga en las
vias mencionadas, con el fin de garantizar la
fluidez del tréfico y la ocupacion de las zonas
destinadas para los vehiculos de carga.












8-| Mejoramiento de la via Zipaquira - Nemocon N\
o . N
cumpliendo lo dispuesto en la Ley 105. AN
I Ubicacion:
Via Zipaquira — Nemocon.
I Tipo de intervencion:
Mejoramiento de la via Zipaquira — Nemocon
asegurando cumplimiento de la Ley 105.
| objetivo:
Aseqgurar la circulacion y que sea posible el detenimiento
de vehiculos de transporte publico para dejar pasajeros
en zonas reguladas.
I Descripcion: I Plazo:
Este proyecto implica el mejoramiento fisico de la via
con el fin de mejorar las condiciones de trafico de los Corto
vehiculos, asegurando anchos de carril de 3.65m, berma
de 1.80m y una adecuada superficie de rodadura.
. . Ve L L \ .
82 Mejoramiento de la via Tenjo - Tabio asegurando N\
. o N
cumplimiento de la Ley 105. AN

I Ubicacion:
Via Tenjo — Tabio.

I Tipo de intervencion:
Mejoramiento de via.

| objetivo:
Optimizar condiciones fisicas de la via.

I Descripcion:

Este proyecto implica el mejoramiento fisico de la

via con el fin de optimizar las condiciones de trafico

de los vehiculos, asegurando anchos de carril de I Plazo:
3.65m, berma de 1.80m y una adecuada superficie de

rodadura, garantizando la circulacion y que sea posible

el detenimiento de vehiculos de transporte publico para

dejar pasajeros en zonas reguladas.

Mediano
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100 acciones locales

83 ‘ Mantenimiento de la via Suba - Cota.

I Ubicacion:
Via Suba - Cota.

I Tipo de intervencién:
Mantenimiento de la via .

| objetivo:
Optimizar condiciones fisicas de la via.

I Descripcion:
Este proyecto implica el mejoramiento fisico de la via
con el fin de optimizar las condiciones de trafico de
los vehiculos, asegurando una adecuada superficie I Plazo:
de rodadura que permita la circulacion comoda de Corto
vehiculos.

84 Construir ciclorruta en la via Zipaquira - Bricefo. %

I Ubicacion:
Via Zipaquira - Bricefio.

I Tipo de intervencion:
Construccion ciclorruta Zipaquira - Bricefio.

| objetivo:
Mejorar las condiciones de infraestructura para
desplazamiento de modos activos.

I Descripcion:
Existe un alto flujo de ciclistas en la via Zipaquira-Bricefio,
por los desplazamientos generados en la zona industrial I Plazo:
de Tocancipa. Esto, sumado a una seccion vial insuficiente
gue solo permite el paso de dos vehiculos livianos a la
vez, aumenta el riesgo de siniestros viales, especialmente
para los actores mas vulnerables. Resulta necesaria la Largo
construccion de un bicicarril en este corredor para mejorar
la seguridad y facilitar la movilidad de los ciclistas.
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85 Instalar sefalizacion horizontal y vertical en la via

Tabio - Cajica.

I Ubicacion:
Via Tabio — Cajica.

I Tipo de intervencion:
Senalizacion horizontal y vertical de la via.

| objetivo:
Mejorar las condiciones de circulacion de los actores
viales que transcurren por el corredor

I Descripcion:
Esta accion incluye el pintado de lineas de demarcacion
en la via, ademas de sefializacion preventiva para
cambios subitos de direccion o zonas de alta o media
pendiente, teniendo en cuenta el alto volumen de
ciclistas que transita por la via, contribuyendo a una
mayor seguridad vial.

86 ‘ Mejorar la via Chia - Cajica por vereda Bojaca.

I Ubicacion:
Via Chia — Cajicéa por vereda Bojaca.

I Tipo de intervencion:
Mejoramiento via Chia — Cajica.

| objetivo:
Mitigar la siniestralidad producida en este corredor y
generar una alternativa a la via principal.

I Descripcion:

La via interna que conecta los municipios de Chia y Cajica,
conocida como carrera sexta en Cajica y Avenida Novena
en Chia, podria ser una alternativa viable para aquellos
viajes cuyo origen o destino sea el casco urbano de dichos
municipios. Mejorar esta via podria evitar la necesidad de
transitar por la via externa, lo que ademas podria contribuir
areducir la siniestralidad en esta zona.
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I Plazo:

I Plazo:

A
JUN

Corto

Mediano



100 acciones locales

Instalar sistemas de parquimetro en el centro de

los municipios para asegurar tiempo maximo de
permanencia.

I Ubicacion:
Centros de municipios y zonas de alta demanda.

Cogua

Nemocén
[ Tipo de intervencion: S
Instalacion de sistemas de parquimetro. ' Q@
Tocancipa

| objetivo:
Promover mayor rotacion de vehiculos en zonas de
estacionamiento regulado.

I Descripcion:

Uno de los problemas recurrentes observados en los ~
recorridos consiste en el acaparamiento de plazas de I Plazo:
estacionamiento en zonas comerciales por parte de
particulares. Por ello, se hace necesario establecer

tiempos maximos de permanencia en estas zonas,

logrando asi mayor rotacion de vehiculos en zonas de Largo
alta demanda.

e P 14
SN N

88 Instalar sefalizaciéon horizontal en la via Tenjo -

Tabio.

I Ubicacion:
Via Tenjo — Tabio.

I Tipo de intervencién:
Sefializacion horizontal.

| objetivo:
Mejorar las condiciones de circulacion de los actores viales
que transcurren por el corredor

I Descripcion:
Esta accion incluye el pintado de lineas de demarcacion |
en la via, ademas de sefializacion preventiva para cambios I Plazo:
subitos de direccion o zonas de alta o media pendiente,
teniendo en cuenta el alto volumen de ciclistas que transita
por la via, y asi contribuir a una via mas segura.

Corto
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89 Instalar sefnalizacion horizontal en la via Zipaquira - ‘E'
Nemocon. E

I Ubicacion:
Via Zipaquira - Nemocon.

I Tipo de intervencién:
Sefializacion horizontal.

| objetivo:
Mejorar las condiciones de circulacion de los actores
viales que transcurren por el corredor.

I Descripcion:
Esta accion incluye el pintado de lineas de demarcacion
en la via, ademas de senalizacion preventiva para IPIazo:
cambios subitos de direccion o zonas de alta o media

pendiente, teniendo en cuenta el alto volumen de Corto
ciclistas que transita por la via, y asi contribuir a una via
mas segura.

9 O Habilitar un espacio de incorporacion para

vehiculos de carga hacia via Siberia - Tenjo.

I Ubicacion:
Sabana Centro

I Tipo de intervencion:
Habilitacion de espacio de incorporacion -pa
para vehiculos de carga. L

| objetivo:

Brindar espacio suficiente para incorporacion de
vehiculos de carga provenientes de cultivo de flores.

| Descripcion:
Con el fin de facilitar el acceso y salida de vehiculos I Plazo:
de carga desde y hacia el cultivo de flores, debe
proporcionarse un espacio, de ser posible pavimentado
con cemento asfaltico, que permita la incorporacion
longitudinal a la via.
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100 acciones locales

Reforzar medidas de control del estacionamiento

en lugares restringidos por parte de las autoridades
de transito.

I Ubicacion:
Sabana Centro.

Cogua

Nemocén
I Tipo de intervencion: o
. . Zipaquird T
Aumento de control en estacionamiento ' Q@
Tocancipa

en lugares restringidos.

| objetivo:
Reducir estacionamiento en lugares restringidos.

| Descripcion:

Se observo estacionamiento en sitios restringidos, ~
como plazas especiales para personas en condicion de I Plazo:
discapacidad y zonas senalizadas con la reglamentacion Corto
SR-28 Prohibido parquear. Es necesario reforzar el control

por parte de las autoridades de transito responsables en

cada municipio para hacer cumplir estas normativas y

garantizar un adecuado ordenamiento vial.

Revisar y control las condiciones de contratacion NV

9 2 y ejecucion de obras hidraulicas para inclusion de
pavimentacion.

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Repavimentacion de zonas con obras hidraulicas.

| objetivo:
Mejorar las condiciones de infraestructura para
desplazamiento de modos activos.

I Descripcion:
Debido a los multiples hallazgos de zanjas en el
pavimento, producto de arreglos o instalaciones de I Plazo:
tuberias, se evidencia la necesidad de revisar las
condiciones de contratacion de estas obras asociadas a
arreglos hidraulicos. Es importante que estas condiciones
incluyan la recolocacion del pavimento, evitando asi que
se conviertan en un problema de estado de infraestructura.

Corto
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(=
93 Reforzar control de emisiones en vehiculos. o)

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencién:
Control de emisiones de vehiculos.

Zipaquird

Bogota

ipé
a4

Tocancip:

| objetivo:
Aumentar el control sobre vehiculos que visiblemente
estén generando emisiones contaminantes.

I Descripcion:
Consiste en reforzar el control existente sobre vehiculos,
generalmente pesados. I Plazo:

Corto

9 Desarrollar una campana pedagégica en movilidad
4 segura y sostenible para todos los actores viales.

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Campafa educativa movilidad segura y sostenible. rRTh ipa
. . Tocancipé
I Objetivo: ' I‘
Mejorar la cultura ciudadana de actores viales.

I Descripcion:

Con el fin de mejorar el aspecto de convivencia y cultura
ciudadana, se hace necesario la implementacion de
campafnas por parte de las autoridades de transito I Plazo:
competentes en los municipios, que desarrollen como

minimo los siguientes temas: senales de transito,
conduccion defensiva,transitabilidad segura para

peatones y uso de modos activos
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100 acciones locales

Crear un canal de difusién informativo de estado s

vial / espacio publico e intervenciones de Sabana =
Centro. -

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Canal de difusion de movilidad regional.

| objetivo:
Mantener informada a la ciudadania sobre estado de
vias / espacio publico e intervenciones de Sabana
Centro.

Zipaquiré ipa
' Tocancipa

I Descripcion:
Se podria crear un geovisor que permita la visualizacion I Plazo:
de obras en curso de carreteras y espacio publico, asi Corto
como cierres viales. Ademas, permitir la interaccion con
los ciudadanos para agregar situaciones especificas en
tiempo real con localizacion exacta desde dispositivos
moviles.

Coordinar la circulacién de vehiculos recolectores

9 de residuos en vias principales fuera de horario 5
am - 9pm.

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Circulacion de vehiculos de recoleccion de residuos. A ipa
. . Tocancipa
I Objetivo: ' ‘
Aliviar la congestion en vias principales.

I Descripcion:

Se propone coordinar con las empresas encargadas del
servicio de recoleccion de basura para reorganizar las
rutas de manera que las vias principales de los municipios, I Plazo:
especialmente la via Suba — Cota (a cargo de la empresa

Area Limpia S.A), queden excluidas durante los horarios

habiles (5 am —9 pm). Esto permitiria reducir la congestion

y mejorar la fluidez del trafico en estas vias durante las Largo
horas de mayor transito.
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97 Crear un sistema de informacion de rutas turisticas I

Y

en los municipios de Sabana Centro. Na

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Sistema de informacion para turistas.

Zipaquird

Bogota

ipé
a4

Tocancip:
| objetivo:
Compilar, organizar y socializar informacion de interés
para turistas que se desplazan a los municipios.

I Descripcion:
Desarrollo de un sistema de wayfindig (sistema de
informacion destinado a orientar a las personas en lugares I Plazo:
de interés en la ciudad), en el que se facilite la localizacion
de lugares de interés para turistas entre los municipios.
Esto implica: recopilar la informacion de sitios de interés,
clasificar y agrupar los sitios de interésy establecer codigos
de informacion estandar para los diferentes sitios de interés.

Corto

(=
98 Desarrollar un programa de movilidad escolar. £3°)
\ = 4

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Movilidad escolar. Zpaqure ipé
Tocancipé
| objetivo: ' ‘
Brindar alternativas sostenibles y seguras para la
movilidad de estudiantes, docentes y funcionarios en
los municipios.

I Descripcion:
Con el fin de mejorar la movilidad desde y hacia I Plazo:
instituciones educativas, se implementara un programa de
movilidad escolar que involucre la determinacion de rutas Corto
y modos seguros en articulacion con las instituciones.
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100 acciones locales

99 Desarrollar un programa de movilidad para

personas de movilidad reducida.

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Movilidad reducida.

| objetivo:
Brindar alternativas sostenibles y seguras adaptadas a
personas con movilidad reducida.

Zipaquiré ipa
' Tocancipa

I Descripcion:
Con el fin de mejorar la accesibilidad de los sistemas
de movilidad existentes y la autonomia de las personas, I Plazo:
es necesario adelantar acciones de caracterizacion de Corto
esta poblacion en la region, asi como estrategias para
facilitar su acceso a la infraestructura.

~ o ege o 7 n
-I OO Crear una campana para la sensibilizacién frenteal <V

cruce de fauna por las vias de Sabana Centro. ge;‘

I Ubicacion:
Sabana Centro.

I Tipo de intervencion:
Cruces de fauna. — ipa
. . Tocancipé
I Objetivo: ' ‘
Sensibilizar a la poblacion frente al cruce de fauna por las
diferentes vias y reducir la muerte de animales en las vias.

I Descripcion:

Se identificaron en varios de los municipios puntos de
transito de animales o animales muertos sobre las vias. I Plazo:
Para mitigar esta problematica, se propone desarrollar

una campafa para socializar en la poblacion la presencia

de distintos animales en la via y sensibilizar frente a la

velocidad y el cuidado en las vias con esta consideracion.

De esta manera, se lograra evitar el atropellamiento de

animales en las vias.
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En términos de movilidad no existen
soluciones Unicas. La respuesta esta
en la suma de acciones y compromiso
de los actores publicos y privados.

Es fundamental planificar la
movilidad regional con una vision
estratégica de largo plazo, haciendo
mejor uso de los recursos fisicos,
economicos y naturales.
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