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Bajo un escenario hipotético de reactivación económica gradual, en el que la ciudad vuelva en lo que queda del año a 
las mismas condiciones previas a la emergencia sanitaria, tendríamos en diciembre 16 millones de viajes por día01

Consideraciones

Å No se contempla el efecto del teletrabajo, 
comercio y trámites en línea.

Å Se supone una recuperación total de los 
sectores a diciembre de 2020

Figura. Demanda potencial de viajes en Bogotá bajo un escenario de reintegración total 

Industria de alimentos y farmacéutica (+ cadena). 
Servicios médicos y de cuidado, 
Agro, ganadería y pesca, 
Comercio de alimentos, abarrotes y medicamentos, 

Manufactura 1
Construcción
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Instituciones públicas (gobierno central + distrito)
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Gobierno nacional
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Transporte de pasajeros
Cine, tv, radio y música; telecomunicaciones y difusión

Edición contenidos, servicios de información e informática

Educación primera infancia hasta secundaria.
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Sin embargo, se prevé que para final de este año en el mejor escenario tengamos una reducción en la demanda de 
viajes del 7,9%, por cuenta del aumento en el desempleo y la contracción de la economía de la ciudad. Asumiendo 
que la recuperación se tarda 9 meses, a cierre del 2020, la ciudad tendría 14,9 millones de viajes.01

Figura. Demanda de viajes en Bogotá por escenariosConsideraciones

Å Se considera una tasa de desempleo
anual promedio de 18,4% (Fedesarrollo,

2020).

Å Se supone una variación anual del 
producto interno bruto del país de -7% 
para 2020 (Banco de la República, 2020). 
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Si esta totalidad de estos viajes se distribuyera en la misma proporción que antes de la emergencia sanitaria, 
tendríamos la siguiente partición modal durante la reapertura gradual01

Figura. Distribución de viajes por modo- escenario de pérdida económica

Transporte no motorizado (32%)
4,8 millones de viajes

Consideraciones

Å Distribución modal según Encuesta de 
Movilidad de 2019. 

Å El dato presentado para el transporte 
público incluye TransMilenio, SITP Zonal y 
Provisional, Alimentación y Transporte 
Intermunicipal.

Transporte público (35%)
5,6 millones de viajes

Transporte individual (20%)
2,9 millones de viajes 

Taxi (4,3%) , 0,6 millones de viajes 
Informal (4%), 0,6 millones de viajes

Escolar (3%) Otros (1,7%) 
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Sin embargo, esta distribución modal no se podrá mantener, dado que la capacidad del sistema de transporte público 
se mantendría limitada al 35%, mientras no se den las condiciones epidemiológicas que permitan una mayor 
ocupación al interior de los buses.01
Consideraciones

Å Este análisis se enfoca en TransMilenio, SITP 
Zonal y SITP Provisional. En lo restante, sólo 
tendremos en cuenta estos tres modos, los 
cuales abarcan el 91% de los viajes en TP. 
No se considerarán los componentes de 
alimentación  y rutas intermunicipales.

Å Para la estimación de demanda se 
consideran viajes  proyectados por motivos 
laborales según escenarios de reactivación. 

Å Además, se incorporan en el análisis los 
viajes por otros motivos: tramites, salud, 
compras, etc., teniendo en cuenta que 
muchas actividadesproductivas dependen
de la movilidadde sus clientes.

Figura. Brecha entre la demanda proyectada durante la reactivación económica y la oferta 
del transporte público durante la emergencia sanitaria
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R e c o m e n d a c i o n e s
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Ante este panorama, urge tomar medidas en tres frentes: gestión de la demanda, gestión de la oferta del transporte 
público y cambio modal, y elaboración de un plan de reactivación inteligente.02

Plan de reactivación 
adaptativo

Gestión de la oferta y 
cambio modal

Gestión de la demanda

01COMPONENTE 02COMPONENTE 03COMPONENTE

ESTRATEGIA INTEGRAL PARA LA MOVILIDAD 
DURANTE LA EMERGENCIA SANITARIA
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En la gestión de la demanda planteamos estrategias para reduciry escalonar la demanda, al igual que metas asociadas 
a cada frente de acción. 02

GESTIÓN DE LA DEMANDA

01COMPONENTE 02 03COMPONENTE COMPONENTE

De la población teletrabaja 
(promedio)

25%

Teletrabajo

M

e

t

a

s

Del comercio se adapta 
a plataformas online

(retail, hogar, electrónicos y 

alimentos)

18,7%

E-commerce

De los trámites migran a 
plataformas online 

(bancarios y servicios públicos)

E-tramites

15%
asistencia presencial semanal para 
educación preescolar-secundaria

Educación 
semipresencial

asistencia presencial semanal para 
educación superior

80%

30%
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Durante entrevistas con los gremios productivos, estos han manifestado que la actual restricción de horarios ha 
desincentivado el uso de la bicicleta, puesto que el retorno a casa termina por darse en horas de la noche. Un ejemplo 
es el sector de la construcción, el cual está habilitado para operar desde las 10:00 a las 19:00 horas.02

01COMPONENTE 02 03COMPONENTE COMPONENTE

Se propone que el escalonamientode 
horarios laborales aplique para los 

usuarios del transporte público.

En cambio, quienes puedan hacer uso 
de medios de transporte sostenibles 

(bicicletas o caminata) deberían estar 
habilitados para ingresar a cualquier 

hora a sus trabajos.

PropuestaEscalonamiento de horarios de entrada

ACTIVIDADES ESENCIALES CONSTRUCCIÓN MANUFACTURA

COMERCIO SERVICIOS NO ESCENCIALES

5 : 0 0 am - 0 8 : 0 0am
INGRESO

1 0 : 0 0am
INGRESO

- 1 9 : 0 0 pm
SALIDA

1 0 : 0 0am - 0 5 : 0 0am
INGRESO

- 2 3 : 5 9 pm
SALIDA

1 2 : 0 0 pm
INGRESO

- 2 3 : 5 9 p m
SALIDA

*Decreto 128 de 2020, Alcaldía de Bogotá

1 2 : 0 0 pm
INGRESO
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El escalonamiento de la demanda, al igual que las medidas de reducción de viajes en transporte público permitirían 
hacer un mejor uso de la capacidad de TransMilenio, del SITP Zonal y del SITP Provisional, al tiempo que reducirían la 
presión sobre el sistema de transporte. Esto implica que la brecha pasaría de 2,85 a 1,56 millones de viajes.02

Consideraciones

Å Se asumeque la flota opera al 100% desde las
05:00 a las 22:00 horas. Sinembargo,el horario
deoperaciónsemantienede04:00a 23:00horas.

Å La simulaciónde aplanamientoideal de la curva
ha resultadoen un factor de expansiónde hora
pico de 15,5. Parala modelaciónse ha escogido
un valor más conservadorde 13,0, similar al
obtenidosiseimplementaexitosamenteel plande
escalonamientodelDistrito.

Å La curva de demanda incluye el efecto del
teletrabajo, E-Commerce, E-Tramites y la
educaciónsemipresencial.

Figura. Aumento de la capacidad transportadora del transporte público mediante el 
escalonamiento de la demanda.
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Para la gestión de la oferta, se plantean estrategias que permitan ampliar aun más la capacidad del transporte público, 
sin requerir flota adicional de transporte público para la operación.02

01COMPONENTE 02 03COMPONENTE COMPONENTE

ESTRATÉGIA PARA LA GESTIÓN DE LA 
OFERTA CAMBIO MODAL

Promoción del uso de la 
bicicleta

De los viajes de transporte 
público migran a la bici

5%
Al menos 2 carriles mixtos 

por sentido exclusivos 
para TP (adicionales a los 

de la troncal)

Carriles exclusivos 
adicionales

Personalde campoinformando
sobre cambios en rutas y
gestionandola distribución de
la demanda

Divulgación de las medidas y 
gestión en campo

Uso de buses de rutas urbanas
con menor demanda del SITP.
Aumento prospectivo de la
velocidaddel componentezonal
de12a 22 Km/H.

Rutas paralelas a las troncales 
de TransMilenio

Aprovechamiento de la flota de 
transporte escolar y especial

Buses actualmente inactivos
que podrían usarseal servicio
del sectorproductivo.
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Combinando las medidas para la optimización del uso de la flota de buses, será posible atender de manera efectiva 2,6 
millones en un día, sin sobrepasar el 35% de ocupación. Además, otros 490 mil viajes podrían ser atendidos por los 
buses de transporte escolar mientras no se reactiven los colegios, y un5% de los viajes del TP migrarían a bicicleta.02

Consideraciones

Å Se asumeque la flota opera al 100% desde las
05:00 a las22:00 horas. Sinembargo,el horariode
operaciónsemantienede04:00a 23:00horas.

Å Semodelacon una velocidadde operaciónde 22
Km/H en las nuevasrutas del componentezonal
paralelasa TransMilenio. Estamejorade velocidad
seaplicaríaal 40%de la flota delSITPZonal.

Å Separte de que Transmileniotendría una mejora
del 10% en su velocidad de operación, si se
controlala circulaciónde vehículosprivadosen su
zona de influencia para evitar embotellamientos
en lasintersecciones.

Å Para estimar preliminarmente la capacidaddel
transporteescolar, se han tomado los datosde la
EMD2019, unaocupacióndel50%delassillas,una
tasade 4 recorridospor día, desdeel 30 de junio
hastael 30deagosto: 490.000viajespotenciales.

Figura. Aumento de la capacidad transportadora del transporte público mediante el 
escalonamiento de la demanda y la gestión de la oferta.
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Al evaluar los tres ejes propuestos, gestión de la demanda, optimización de la oferta y promoción de la bicicleta, es 
posible estimar el impacto que cada una de las acciones podría tener en el transporte público de la ciudad.02

Demanda de viajes en transporte público

Oferta con capacidad al 35%.

4,518,734

1,664,824

Gestión en la demanda 3,721,288

Oferta con nueva programación de oferta 
en el escenario de escalonamiento de 
demanda

2,161,068

Con cambio modal a no motorizado3,514,570

Oferta con rutas paralelas y carriles exclusivos2,608,576

IMPACTO DE LAS MEDIDAS PROPUESTAS EN EL 
TRANSPORTE PÚBLICO 

-SITP Troncal, Zonal y Provisional-
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Aún con las medidas presentadas, la brecha entre oferta y demanda será de alrededor 900 mil viajes. Para cerrarla, será 
necesario aumentar el porcentaje de ocupación permitido en el transporte público. Por lo tanto, se propone un Plan de 
Reactivación Adaptativo para la educación, el comercio y las demás actividades económicas.02

01COMPONENTE 0302 COMPONENTECOMPONENTE

Revisión en los 
objetivos de 
ocupación para el 
transporte público

Ocupación
TP

Gradualidad en la 
reactivación de 
educación, comercio 
y servicios

Lo

Tendencia en la
utilización de los
recursossanitariosde
la ciudad.

PLAN DE 
REACTIVACIÓN 
ADAPTATIVO

Ocupación
Salud
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02
El Plan de Reactivación Adaptativo contemplaría 3 etapas para el reintegro de los sectores faltantes y el consecuente 
aumento en la ocupación del sistema de transporte público. El enfoque estará basado en los componentes 
epidemiológicos, hospitalarios y territoriales.

Desde el inicio de la 
pandemia hasta que se 

ponga en marcha el plan 
de reactivación.

Momento en el que se observen 
dos semanas consecutivas con 
reducciones en la ocupación de 
las camas UCI y con Rt 1,1.01

ETAPA

EDUCACIÓN PREESCOLAR A SECUNDARIA

EDUCACIÓN SUPERIOR

ACTIVIDADES DE ENTRETENIMIENTO, ARTE 
Y RECREACIÓN

RESTAURANTES

SECTOR FINANCIERO E INMOBILIARIO

03
Jornada educativa virtual

Jornada educativa virtual

Sin permiso para operar 
presencialmente

Operación por domicilios

Teletrabajo al 70%

Presencialidad semanal del 80%

Presencialidad semanal del 30%

Apertura con control de aforo

Reintegro gradual con control 
de aforo

Teletrabajo se mantiene al 70%

35%

02
Pilotos para colegios en 

zonas de bajos contagios

Jornada educativa virtual

Sin permiso para operar 
presencialmente

Pilotos de apertura en 
zonas de bajos contagios

Teletrabajo al 70%

E n  t o d a  l a  
c i u d a d

50%

U P Z  c o n  p o c o s  
c o n t a g i o s

50%

ETAPA ETAPA

OBJETIVO DE 
OCUPACIÓN
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Para que una UPZ específica pueda pasar a la etapa 2, sus indicadores de contagios deben estar en niveles bajos. La 
planeación de la oferta en el transporte público tendría como objetivo un ocupación del 35% en las zonas naranja, mientras 
que en el resto de la ciudad la ocupación objetivo sería del 50%. 02

Figura. UPZ con grados más altos de contagio 2020-07-02

Fuente
Å Datostomadosde SALUDATAςObservatoriode Saludde Bogotá,

mapade calorCOVID19. Consultadopor última vezen 2020-07-02

.

Z o n a s  y  r u t a s  d o n d e  s e  
p l a n e a r í a  c o n  e l  o b j e t i v o  d e :

35% DE OCUPACIÓN

Z o n a s  d o n d e  s e  p l a n e a r í a  c o n  
e l  o b j e t i v o  d e :

50% DE OCUPACIÓN
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Para que la ciudad pueda pasar a etapa 3, se requeriría contar dos semanas con reducciones sostenidas en la ocupación de 
las camas UCI, y con un factor reproductivo igual o menor a 1,1. Abajo presentamos  como ejemplo la reactivación gradual 
de los sectores económicos y el aumento en la ocupación del TP para el escenario 2 del modelo Covidde la SDS. 02

Plan de reactivación para este 
escenario epidemiológico

Figura. Escenario epidemiológico 2, SDS

Consideraciones
Å Insumo: ModeloSecretaríaDistritaldeSalud. Escenario2: distanciamientosocialdel40%. http://saludata.saludcapital.gov.co/osb/index.php/datos-de-salud/enfermedades-trasmisibles/modelo-covid/

Å SepartedeunabasedecamasUCIdisponiblessegúnel cronogramade la Presidenciay el Distrito.

Educación preescolar a secundaria

De presencialidad semanal desde 
final de septiembre

80%

30%

Educación Superior

De presencialidad semanal desde 
final de septiembre

Restaurantes
Reapertura gradual de establecimientos 
desde octubre

Arte y entretenimiento
Reapertura gradual con control de aforo en 
actividades y eventos desde octubre

Reintegrograduala oficinasmanteniendo
teletrabajodel70%desdeoctubre

Servicios financieros, seguros y 
actividades inmobiliarias

0% De presencialidad semanal entre 
agosto y septiembre (virtualidad)

0% De presencialidad semanal entre 
agosto y septiembre (virtualidad)
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En el caso de considerarel escenario3 del modelo epidemiológicode la SDS, el pico de la pandemiasería menos
pronunciadoy el déficit de camasUCIno seríatan alto como en el escenarioanterior. Sin embargo,los efectosde la
pandemiaseextenderíanpor mástiempo,siendonecesarioretrasarlaetapa3 hastafinalesdeoctubre.02

Figura. Escenario epidemiológico 3, SSD

Consideraciones
Å Insumo: ModeloSecretaríaDistritaldeSalud. Escenario3: distanciamientosocialdel60%. http://saludata.saludcapital.gov.co/osb/index.php/datos-de-salud/enfermedades-trasmisibles/modelo-covid/

Å Separtedeunabasede1500UCIdisponibles. .

Plan de reactivación para este 
escenario epidemiológico

Educación preescolar a secundaria

De presencialidad semanal desde 
final de octubre

80%

Restaurantes
Reapertura gradual de establecimientos 
desde noviembre

Arte y entretenimiento
Reapertura gradual con control de aforo en 
actividades y eventos desde noviembre

Reintegrograduala oficinasmanteniendo
teletrabajodel70%desdenoviembre

Servicios financieros, seguros y 
actividades inmobiliarias

30%

Educación Superior

De presencialidad semanal desde 
final de octubre

0% De presencialidad semanal entre 
agosto y octubre (virtualidad)

0% De presencialidad semanal entre 
agosto y octubre (virtualidad)
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En conclusión, se plantea un set de recomendaciones que pasan por gestiones que deben realizarse en la movilidad 
de la ciudad, y que al tiempo deben acompasarse con la realidad de contagios y niveles de ocupación del sistema de 
salud de la ciudad. 

02

Si se cumple
Å Tendencia negativa sostenida durante 2 

semanas en la ocupación de camas UCI

Å Tasa de contagio Rtmenor o igual a 1,1

Å Ocupación del TP al 50% en UPZ con pocos 
contagios

Al menos 2 carriles mixtos por
sentidoexclusivosparaTP

Rutasparalelasa las troncales de
Transmilenio

Gestión de la Oferta 
+ cambio modal

Gestión de la Demanda Plan de Reactivación 
Adaptativo en 3 etapas

(promedio) 
25%

Teletrabajo

E-commerce
Adaptación del comercio a 

plataformas online
(algunos segmentos)

18,7%

de los trámites se hacen online 
(bancarios y servicios públicos)

E-tramites

15%

Diseño y puesta en marcha de
políticas alrededor del fomento al
usode labicicleta

Reactivacióngradualy concontrolde aforo
de sectores entretenimiento, arte y
restaurantes.

Educación
semi presencial

Reorganización de horarios de
entrada laboral y programacióndel
100%de la flota deTP

Reintegrogradualdel sectorfinanciero,de
seguros y actividades inmobiliario
manteniendonivelde teletrabajo

Aprovechamientode la flota de
transporteescolary especial

asistencia presencial semanal para 
educación preescolar-secundaria

asistencia presencial semanal para 
educación superior

80%

30% Reactivación del calendario académico
semipresencialplanteado.
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¡Gracias!
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A n e x o s
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A n e x o s
Casos internacionales: medidas de aislamiento y reapertura, 
medidas implementadas en los sistemas de transporte público
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Al revisar múltiples referentes de medidas de restricción de capacidad de transporte de pasajeros en el mundo se 
encuentra que los estándares tienden a ser igual o más estrictos que en Bogotá.AN

San Antonio

Madrid

Chicago

Shenzhen

Etapa reactivación
Contagios en 

operadores de TP
Restricción Oferta restringida

20%

35%

13%

50%

Aforo al 50% para pasajerossentados
y para viajerosde pie, una ocupación
permitidade2 viajeros/m2.

El sistematransportará hasta el 15%
de los pasajerosque solían llevarse
incluso con el 100% de los vehículos
operando(metro + buses).

Londres 15%

Inicio parcial de ciertas actividades. 
Cerca de pasar a apertura de locales 

con control de aforo (Fase 2)

En proceso de terminar la 
cuarentena obligatoria

Reactivación gradual de viajes 
intermunicipales y del comercio

Empezandoa reabrir comercio
bajo ciertasmedidassanitarias+
reunionessocialespequeñas

7 contagios publicados

2 víctimas fatales 
registradas

0 casos 
confirmados/publicados

Límitede máximo15 pasajerosen un
busde 40pies,y 22paraun articulado
de60pies

Límite de máximo 16 pasajeros en
buses. No se permiten pasajeros
parados.

2 víctimas fatales 
registradas

Empezando a reabrir comercio  
bajo ciertas medidas sanitarias + 

reuniones sociales pequeñas

29víctimas fatales 
registradas

Selimita el transportede másdel 50%
de la capacidadde pasajerosen los
busesdel sistema.
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Al analizarel curiosocasode Shenzhenςcuriosopuesla restricciónde pasajeroses menosestrictaque en
otrasciudades- seencuentraquela medidaimpuestasehacomplementadoconherramientastecnológicasde
seguimientoy gestióndedemandain situ.

AN
Shenzhen -Sur de  China-

Á 12,4 millones de personas (2017)

Á Tercer PIB más grande entre las ciudades Chinas

Á Sistema de transporte: metro, trenes regionales, tranvía y buses

Á Demanda del sistema de buses: 2 millones de viajes ςpre COVID19-

Medidas complementarias en el sistema de buses

Control de la restricción del 50% de la capacidad de pasajeros con cámaras abordo y 
operadoresen estaciones. 

Creación de un sistema de monitoreo 24h para el control sanitario y de contagios

Reajuste de paradas, rutas y despacho de buses en función de la demanda. 

Códigos QR en buses para hacerle seguimiento a pasajeros infectados y personas que 
pudieron estar cerca durante el recorrido

Instalación de 14 puntos de toma de temperatura

Fuente: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Shenzhen_Bus_SBG_B911.jpg. 
Autor: Wahsaw. Fecha: Febrero de 2017.

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Shenzhen_Bus_SBG_B911.jpg
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Las medidas en Shenzhen han sido exitosas pues han sido complementadas con estrictos protocolos de 
bioseguridad y monitoreo. Esto motiva a examinar la experiencia de otros países relacionada con la identificación, 
seguimiento y  rastreo de personas para prevenir el contagio a través de herramientas y programas de articulación. 

AN

Singapur

Å Implementación de un protocolo de rastreo de personas en contacto con contagiados + equipos
A. Levantamiento de testimonio en hospitales para construir una red cronológica de personas en 

contacto con el paciente. 
B. Uso de registros policiales, circuitos de tv cerrados y contactos para cerrar brecha de información.

Å Creación de la aplicación TraceTogether, que usa señales de bluetooth para identificar personas en 
contacto sin vínculo alguno (Ej. Personas que frecuentan una misma tienda o usan el mismo bus)

Å LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽƴ ŘŜ ǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǾƻ ǘƛǇƻ άǿŜŀǊŀōƭŜέ ǇŀǊŀ ǊŀǎǘǊŜŀƴ Ŝƭ ŎƻƴǘŀŎǘƻ ŜƴǘǊŜ ǇŜǊǎƻƴŀǎ Ŝƴ ƭŀ ŎŀƭƭŜ 
(Rechazado por la población). 

Corea del Sur

Å Uso de una aplicación gubernamental para registrar la ubicación de las personas que ingresan al país.

Å Uso obligatorio de brazaletes de ubicación para personas que han violado la cuarentena.

Å Sistema de información Smart City de la ciudad para establecer redes de rastreo 
(Información de movilidad + registros de compras con tarjeta de crédito + información gráfica de cámaras de seguridad)

Ciudades Chinas
Å Shangai: Códigos QR en buses para el registro de personas
Å Suzhou: Una plataforma de tránsito urbano analiza la distribución de pasajeros en tiempo real utilizando 

tarjetas de transporte inteligentes permitiendo ver aglomeraciones y patrones de viaje. 

Determinantes del éxito

- Credibilidadenel gobierno
- Rasgosculturales(colectivismo)
- Canalesde comunicaciónclaros y

constantes

Confianzadel gobierno en la población
(nocuarentenaobligatoria)

- Análisisen tiemporeal
- Rasgosculturales
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ITALIA IN ICIO 
CUARENTENA

16MARZO
2 0 2 0

IN ICIO 
MEDIDAS DE 
APERTURA14ABRIL

2020

Inicio de cuarentena: Se requiere autocertificaciónpara
salir a hacer compras. Laspersonasno pueden circular
entre municipios. Se mantienen abiertos los servicios
esenciales(salud,alimentos,etc..)

TaskForceparael reiniciodel trabajo("fase2") conformadapor un equipode17expertosinternacionales
que reportandirectamentea la presidenciadel consejode ministros,bajo la direcciónde Vittorio Colao
(Vodafone).

Uso de la tecnologíapara los procesosy las
infraestructuraspara los retos de un mundo
que muy probablementeno vuelvaa ser el
mismo.

3 TOP MANAGER 3 ECONOMISTAS 2 SOCIÓLOGOS 1 PSICÓLOGA 1 PSIQUIATRA

1 EXPERTO EN 
INNOVACIÓN

1 ESPECIALISTA EN 
MERCADO DEL 
TRABAJO

1 ABOGADO 1 COMERCIAL 1 EXPERTO EN 
DISCAPACIDAD

E X P E C TAT I V A S  
C O R T O  P L A Z O

E X P E C TAT I V A S  
M E D I A N O  P L A Z O

E X P E C TAT I V A S  
L A R G O  P L A Z O
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limitar los riesgos de nuevos contagios.
Debeservirparaentendercómoy cuándo
se deberá reabrir la actividadeconómica,
examinandosector por sector o incluso
fábricas,dandosugerenciasalgobierno.

Seesperaque algunosgruposindustriales
que han presentadopropuestaspara el
reiniciode lasactividadesen el respetoa
las reglasde seguridadantivirus,puedan
retomarlabores.

Inicio de la fase 2 (reapertura)escalonada,
con base en una identificaciónde sectores
que pueden iniciar antes o después de
acuerdo al riesgo. La reapertura podrá ser
diferencialpor regiones,y sedeberáplanificar
con ellas,teniendoen cuentasusrespectivos
índicesdecontagio.

Se ve como una opción a mantener, quizás
usandoturnos. Tienela ventajade dismunuir
el tráfico,mejorarlacalidaddelaire,y conciliar
trabajo y familia. Se requieren conexionesa
internet superveloces,instrumentosmodernos
(no sólo smartphones) para todos los
miembrosde la familia,si laescuelasehacede
maneraremota.

LACUARENTENASEPRORROGÓHASTAEL4 DEMAYO.

TASK FORCE

DECORTOPLAZO DELARGOPLAZO
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[ŀ έ¢ŜǊŀǇƛŀ /ƻƭŀƻϦÅ Disfrutar el espacio público
Å Un país más moderno y competitivo 
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FRANCIA
IN ICIO 

CUARENTENA

17MARZO
2 0 2 0

IN ICIO 
MEDIDAS DE 
APERTURA11MAYO

2020

Elprimerministronombróun expertodel sectorsalud,
conbagajepolíticoJeanCastex,Coordinadordel grupo
de trabajo interministerial sobre las estrategiasde
desconfinamiento. Comitétécnicocientífico.

E X P E C TAT I V A S  
C O R T O  P L A Z O

E X P E C TAT I V A S  
M E D I A N O  P L A Z O

E X P E C TAT I V A S  
L A R G O  P L A Z O

O
B

J
E

T
IV

O
S

Sebuscaunareaperturabasadaen fortalecimientode las
capacidadesde detección de personascontagiadas,y
aislamientoindividualpor medio de una aplicaciónque
puede identificar aquienes tienen riesgo de haber
contraidoel virus("contacttracing"). Unaadvertenciade
laaplicacióndaderechoa laaplicacióndel test.

El plan de "organizaciónde la vida
cotidiana"post 11 de mayoserádadoa
conocerel 27deabril

Reaperturaprincipalmentede escuelasy liceos(no
educaciónsuperior). Semantendrárestriccióna las
personasmásvulnerablesal virus.

La apertura del sector de entretenimiento y
restaurantesno se realizaránantesde mediadosde
julio. A mediados de mayo semanalmente se
evaluarála posibilidadde dar curso a algunasde
estasactividades. Estossectoresseránreceptoresde
ayudas focalizadas. En el transporte público se
repartiránmáscaras.

La lentitud en respondera la pandemia,plantea la
necesidadde profundizaren la autonomíaagrícola,
sanitaria,industrialy tecnológica,ya que lascadenas
de abastecimientointernacionaleshan afectado la
velocidadderespuesta.

Se considera indispensablereplantear políticas de
adultos mayores, investigaciónclínica (la falta de
desarrollosen biologíamolecularexplicala diferencia
en el número de test realizadosen Alemania y
Francia),investigacióne inversiónensalud.

COMITÉ TÉCNICO 
CIENTÍFICO

JEAN CASTEX

2
7

A
B

R
IL

2
0

2
0

1
1

M
A

Y
O

2
0

2
0

1 2 3



© 2020 GSD PLUS S.A.S. Todos los derechos reservados. © 2020 GSD PLUS S.A.S. Todos los derechos reservados. 

ESPAÑA
IN ICIO 

CUARENTENA

1 6  D E  M A R ZO D E L  2 0 2 0

16MARZO
2 0 2 0

IN ICIO 
MEDIDAS DE 
APERTURA13 ABRIL

2020

Endurecimientode la cuarentenael 30 de marzo. Los
puestosconsideradosesencialesy que nuncapararon,
son serviciosde caráctersanitario,alimentariou otros
consideradosdeprimeranecesidad
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T
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O
S

E X P E C TAT I V A S  
C O R T O  P L A Z O

E X P E C TAT I V A S  
M E D I A N O  P L A Z O

La primera reapertura se realizó el 13 de abril (4
semanas,solo 2 semanaspara industriay construcción-
hibernaciónde la economía)Comité técnico científico
asesoraal gobierno.

Salvoen el periodode hibernación,sehamantenidooperandola industria. Los
cierres se han mantenidopara la educaciónen todos los niveles,comercio
minorista,bares,restaurantes,deportes,ocio,espectáculos,entreotros.

Permanece indefinida la fecha de reinicio de bares y
restaurantes (excepto comida a domicilio), hoteles,
establecimientosde ocio, equipamientosculturaleso centros
deportivos. Los comercios, a excepción de aquellos de
alimentacióno productosde primera necesidad. Loscentros
educativosdetodoslosniveles.

Regresan al trabajo los empleados que no puedan teletrabajar de 
sectores no esenciales. Tras el periodo de hibernación, las demás 
actividades económicas se liberan, a condición de usar máscaras.

LACUARENTENASEPRORROGÓHASTAEL26DEABRIL

COMITÉ TÉCNICO 
CIENTÍFICO

GOBIERNO

PROTOCOLOS 
No pueden volver a trabajar quienes:

1 2

Tienen 
síntomas

Vulnerabilidades 
de salud

Contacto con 
algún contagiado

Puedan 
teletrabajar

Medidas de distanciamiento 
social en transporte y en la 

industria



© 2020 GSD PLUS S.A.S. Todos los derechos reservados. © 2020 GSD PLUS S.A.S. Todos los derechos reservados. 

ALEMANIA
IN ICIO 

CUARENTENA

22MARZO
2 0 2 0

IN ICIO 
MEDIDAS DE 
APERTURA04MAYO

2020

Restringiómovimientosy ordenóel cierredenegociosel
22 de marzo. CadaEstadofederadoimpusosuspropias
medidas,pero en general,se permite salir a la calle a
paseary hacerdeporte, prohibiendoel contactosocial
demásdedospersonas

O
B

J
E

T
IV

O
S

LaestrategiadeAlemaniaestábasadaen realizacióndepruebas,aislamientode laspersonascontagiadas
y tratamiento, mientras se controla el factor de contagio. Al igual que Coreadel Sur, el poseeruna
industria debiologíamolecularpermitela produccióndereactivossuficiente.

Reaperturagradual,mientrasse monitoreaque no aumenteel contagio. Conporte de máscaras
recomendadoenespaciospúblicosy recomendacióndeteletrabajo.

E X P E C TAT I V A S  
C O R T O  P L A Z O

E X P E C TAT I V A S  
M E D I A N O  P L A Z O

Seesperaque puedanrealizarsegrandesreuniones,
incluyendo servicios religiosos. No se ha definido
fechaparabares,restaurantes,cafés,cines,gimnasios
y hoteles(parafinesturísticos).

Se inicia el levantamiento de restricciones de manera
progresiva,de acuerdocon criterios de vulnerabilidad. Se
debe por ahora mantener la distancia (1,5 metros). Se
abrirán primero las superficiesde más de 800 m2 con la
regla de un cliente por cada 20m2 de superficie. Las
peluqueríaspodránreabrir,conmuseos,jardinesbotánicosy
se estudiaceremoniaso reunionesde hasta15 personas,y
restaurantessolamentealairelibre.

1 2

PRUEBAS PARA 
DIAGNÓSTICO

AISLAMIENTO 
CONTAGIADOS

TRATAMIENTOS

TELETRABAJOPORTE DE TAPABÓCAS EN ESPACIOS 
PÚBLICOS
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COREA
Cuarentenade contagiados,sin confinamientoobligatorio,pero si
aislamientosocialvoluntario. Trazabilidadpor mediode celulares.
Movilizaciónde 20 mil personaspara indagaren las cadenasde
transmisión.

DEL
SUR

"TESTING, TRACKING, 
TRACING, AND TREATING"

R E A C C I Ó N  
R Á P I D A

C A P A C I D A D E S  C O N S T R U I D A S  E N  E L  L A R G O  
P L A Z O  Q U E  A Y U D A R O N  A  L A  V E L O C I D A D  

D E  R E A C C I Ó N

El control del outbreak de MERS(Middle East respiratory
syndrome) en 2015 en Corea del Sur, ayudó a definir
estrategiasde largo plazoque hicieron que el paísestuviera
mejorpreparadoparaenfrentarCOVID19en 2020. Delmismo
modoqueen Véneto(Italia),la exposicióna la fiebrepor Virus
del Nilo Occidentaldiez años atrás permitió gestionar de
muchamejormaneraqueLombardíael COVID19.

El Centro Coreano para Control y Prevención de
Enfermedadesempezóa desarrollarsustest en cooperación
conindustriaparaconel fin deconseguirkitscomerciales. El
primer fue aprobado el 7 de febrero y distribuido a los
centros de salud regionales. Esto ha permitido hacer un
control de clústers. En la primera semanade marzo el
Ministeriode Interior lanzóunaAppparael seguimientode
personasencuarentenay síntomas.

1 2

PRUEBAS PARA 
DIAGNÓSTICO43DRIVET H ROU GH 20MIL PERSONAS PARA 

INDAGAR
L A S  C AD E NAS  D E  T R A N S MI S IÓN

TRATAMIENTOS
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A n e x o s

Diagnóstico inicial de la movilidad en el transporte 
público de Bogotá
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Solo el 20% de los viajes en Bogotá y su región metropolitana se realizaban en transporte privado antes de la 
contingencia : vehículo particular 14,3% y moto (5,7%). Mientras tanto, los medios de transporte sostenibles cubrían 
el 67% de los viajes: transporte público 35%, caminata 24,7% y bicicleta 7,3%.AN
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Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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Al considerar solamente los viajes por trabajo, el porcentaje de viajes realizados en medios sostenibles se mantiene 
estable  alrededor del 64 %. Sin embargo, la participación del transporte público crece a 45% del total, mientras que 
los viajes caminando caen al 9,5% y los de bicicleta suben al 9,2%. Por el lado del transporte privado, el porcentaje 
crece al 26%: vehículo particular se mantiene sobre el 15,6%, pero se incrementan los viajes en moto al 9,7%.

AN

Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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Si bien es cierto que se debe mantener la ocupación del transporte público máximo al 35%, esto no puede implicar la 
promoción de medios de transporte no sostenibles como el carro particular o la motocicleta. Por un lado, el impacto 
ambiental podría muy significativo y además, como indican las cifras de partición modal de viajes laborales, muchos 
trabajadores podrían inclinarse por comprar motocicletas, aumentando las ya altas cifras de accidentes y fatalidades.

AN

Fuente: https://www.pxfuel.com/es/free-photo-jensp Fuente: https://pixabay.com/es/photos/motocicleta-
accidente-por-carretera-1041070/

https://www.pxfuel.com/es/free-photo-jensp
https://pixabay.com/es/photos/motocicleta-accidente-por-carretera-1041070/
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En los viajes por estudio, se observa que la participación de viajes peatonales aumenta significativamente con el 
36,3%. Gran parte de estos viajes corresponden a estudiantes de colegio, donde también se evidencia una alta 
participación del transporte escolar con 16,3%. En cuanto a transporte público, su participación en los viajes por 
estudio es del 27%, correspondiendo en gran medida a estudiantes de universidades e institutos superiores.

AN

Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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Existen viajes por otros motivos, tales como tramites, diligencias, compras, atención médica, visitas, recreación, 
entre otros. Nuevamente, el modo peatonal tiene un gran incidencia con un 34%, bicicleta 6,2%, transporte público 
29% y transporte privado 20%. Estos motivos deben ser considerados a la hora de proyectar viajes durante la 
reactivación económica puesto que muchos sectores dependen de la movilidad de sus clientes y usuarios. 

AN

Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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El transporte público constituye la columna vertebral del sistema de movilidad de Bogotá. Como se vio, soporta el 
45% de los viajes por motivos laborales. Sin transporte público, la economía de la ciudad no se podría reactivar. 
Particularmente, existen tres componentes principales que movían el 89% de los viajes de la ciudad en este modo: 
Transmilenio (44,6%), el SITP Zonal (27,1%) y el SITP Provisional (17,1%).

AN

Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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Durante un día normal antes de la emergencia, el 52% de los viajes en los tres principales componentes del 
transporte público, tenían como motivo el trabajo. 13% eran por estudio y 35% por otros motivos tales como 
trámites, compras, visitas a familiares o amigos, atención médica, recreación, entre otros. Para la hora pico AM, el 
porcentaje de viajes por razones de trabajo en el transporte público aumentaba hasta el 70%.

AN

Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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Capacidad del transporte público durante la emergencia sanitaria: Uno de los retos más importantes que la ciudad 
tiene por delante en el futuro inmediato es que la demanda de viajes en el sistema de transporte público no supere el 
35% de la ocupación máxima determinada por la oferta con la flota operando al 100%, lo cual debe cumplirse a nivel 
de zonas de la ciudad; estaciones y paraderos; y rutas y buses.

02

Fuente: https://www.pxfuel.com/es/free-photo-eyrpx

https://www.pxfuel.com/es/free-photo-eyrpx
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El distanciamiento físico entre usuarios del transporte público debe ser llevado a la práctica con un nivel de detalle 
granular que permita garantizar que en cualquier bus, en cualquier estación o en cualquier fila de acceso se pueda 
mantener la distancia mínima requerida entre personas para evitar contagios del COVID-19. El primer requisito para 
esto es comprender el nivel de detalle requerido por zona para una correcta planeación de la oferta del transporte.

02

Fuente: Elaboración propia con datos de la Encuesta de Movilidad 2019.
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02
También es necesario que a nivel de estaciones se mantenga un distanciamiento mínimo entre los usuarios, tanto en 
los espacios de espera, como en las filas de acceso. Como ejemplo, se puede calcular que una estación de 
¢ǊŀƴǎaƛƭŜƴƛƻ ŎƻƳƻ Ψtŀǘƛƻ .ƻƴƛǘƻΩ ǘŜƴŘǊƝŀ ǳƴŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽƴ ŘŜƭ оо҈ Ŝƴ ǎǳ ŎŀǇŀŎƛŘŀŘ ŘŜ ŀŎŎŜǎƻ Ŝƴ ƭƻǎ ǘƻǊƴƛǉǳŜǘŜǎΣ ȅ 
pasaría de albergar 1400 personas al tope, a solo 490 personas manteniendo 1 metro de distancia entre ellas. 

Fuente: 
https://es.m.wikipedia.org/wiki/Archivo:2017_Bogot%C3%A1_buses_de_Trans
milenio_en_la_estaci%C3%B3n_de_la_Calle_106,_puente_peatonal.jpg

https://es.m.wikipedia.org/wiki/Archivo:2017_Bogot%C3%A1_buses_de_Transmilenio_en_la_estaci%C3%B3n_de_la_Calle_106,_puente_peatonal.jpg
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02

Fuente: Elaboración propia con información de Datos Abiertos de 
TransMilenio.

El histograma muestra el número de rutas zonales del SITP, según la cantidad de validaciones antes y durante la 
contingencia. La variación de la demanda por ruta muestra que la programación de los servicios debe realizarse con 
un nivel de detalle muy fino, de modo que no se vayan a tener unos buses muy llenos en las rutas de mayor demanda
y otros muy vacíos en las rutas menos cargadas, evitando así posibles sobrecupos en algunos buses.
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A n e x o s

Predicción de viajes con base en el análisis de 
variables socioeconómicas
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Se ponderaron criterios económicos, de salud pública y de naturaleza organizacional de los sectores 
para definir un conjunto de fases de reactivación por sector económicoAN

Riesgo de transmisión del virus

Potencial de desarrollar 
actividades en teletrabajo

Naturaleza del sector y priorización 
dentro de al normativa actual

Componentes

PIB y características de empleo 
en el sector

Fuentes

Decretos presidenciales
Circulares oficiales de la Alcaldía

Concepto de un epidemiólogo experto

Serie de PIB trimestral de Bogotá (DANE)
Serie de ocupados  (DANE)
Base de datos de la CCB

Entrevistas con líderes de clúster 
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Para poner en perspectiva todos los criterios, se realizó un análisis por cuadrantes. 
Hay sectores con un peso medio dentro del PIB local pero con un alto nivel de empleabilidad.

Å Se plantea un análisis por 
cuadrantes para los sectores 
económicos

Å En los sectores en los 
cuadrantes superiores (I y II) 
se propone fomentar el 
teletrabajo en los cargos que 
lo permitan

Å 4,2 millones de ocupados

Å 41,7% de Informalidad

Tamaño del círculo importancia 
en número de empleos
500 mil empleos

Fuente de datos: DANE PIB Bogotá 2019 (pr), DANE Población ocupada

Leyenda

Esenciales o activos por regulación
Prioridad intermedia
Mayor riesgo de transmisión

Relación PIB  (% total), Número de empleos, Posibilidad de teletrabajo por sector 2019

AN
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Metodología para la estimación de viajesAN
Esquema de estimación de viajes para ocupados reintegrados a sus puestos de trabajo

*Cárdenas& Montaña. 2020. Measuringthe shareof workersin work-from-homeandclosepersonalproximityoccupationsduringthe Coronaviruscrisisin a developingcountry. WarwickInstitute for EmploymentResearch

NÚMERO 
TOTAL DE 

VIAJES POR 
SECTOR

x

OCUPADOS 
FORMALES

ÅDANE 
ÅCámara de 

Comercio 
(CCB).

% QUE NO 
PUEDE 

TELETRABAJAR

Estudio de 
capacidad de 
teletrabajo en 
Colombia.

Entrevistas con 
líderes de 
clúster CCB.

% QUE REINTEGRA 
POR COYUNTURA DE 

LA ECONOMÍA Y 
CUMPLIMIENTO 

PROTOCOLOS

NÚMERO DE 
INFORMALES

TASA MEDIA 
DE VIAJES POR 

SECTOR

x + x
Proyecciones 
de crecimiento 
Banco de la 
República

Cifras de % de 
reintegración 
de sectores 
particulares.

DANE -
Distribución de 
informales por 
sector (GEIH)

Estimada 
usando la 
EM2019, 
teniendo en 
cuenta viajes 
por sector con 
motivo de 
trabajo.

=
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Supuestos para estimar la actividad esperada posterior al COVID en 2020AN

Figura. Tasa de crecimiento anual PIB Colombia 
Pronósticos Banco de la República. 

Figura. Tasa de desempleo anual y 
pronósticos analistas locales

Fuente: Construcción propia a partir de cifras de BBVA Researchy FedesarrolloFuente: Construcción propia a partir de cifras Banco de la República

01 Escenario base. Personal ocupado, total de viajes 
y modos de transporte 2019

02 Menores perspectivas de crecimiento

03 Ingreso gradual de actividad

04 Reducción de población ocupada

-2%

-4%

-7%

-9%

Caso 01

Caso 02

No. meses para 
retomar actividad

Caso 01
Hasta mayo 11

Caso 02
Todo mayo

6 6m 9m 24 m
16,30%

18,20%

20,50%

Escenario V

Escenario W

Escenario U
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Se muestran los destinos de viaje del escenario pre-COVID. Un segmento considerable de los destinos que más congrega 
viajes se sitúa en la zona oriental de la ciudad. En relación a los motivos de viaje, trabajo y estudio son los que mayor 
cantidad de viajes reúnen.AN

ÅGráfica como motivos de viaje

Figura. Destinos de viaje EM2019 

Tomado del Informe de 
Caracterización de la 
movilidad- Encuesta de 
Movilidad de Bogotá 2019. 
Steery CNC.

Figura. Número de viajes por motivo -EM2019-

Fuente: Elaboración propia a partir de la EM2019. 
*No incluye a los viajes de retorno a casa (7,1 MM)
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Otros

Cuidado de personas

Buscar trabajo

Actividades con fines religiosos

Buscar/Dejar algo

Comer/Tomar algo

Recreación y cultura

Actividad física y deporte

Asuntos de trabajo

Ver a alguien

Recibir atención en salud

Compras

Trámites

Buscar/Dejar a alguien

Estudio

Trabajar
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Existeuna alta concentración de uso de transporte público para motivos de viaje de estudio y trabajo. 
Dentro de los motivos de viaje de compras, trámites y otros hay un alto porcentaje de viajes hechos a pieAN

Figura. Participación modal para los motivos de viaje:
Trabajo, estudio, trámites, compras y otros

50,4%
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44,6%

19,8%

34,8%

8,2%

31,9%

23,0%

50,4%

31,4%

9,0%
6,9%

4,8%
5,1%

7,1%

25,6%

10,3%

22,2%
20,7%

20,9%
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15,5%
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Transporte Escolar

Individual (auto y
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Bicicleta o patineta

A pie
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Actividad y empleo del sector manufactura en BogotáAN
Participación por CIIU de manufactura

Población ocupada 2019

Fuente de datos: DANE población ocupada por sección
Cámara de Comercio de Bogotá (CCB) CIIU 4 dígitos

Å * Se cuenta con el 64% de empresas con empleo reportado en la 
CCB, se ajusta para el resto de empresas reportadas que no 

entregan el número de empleos

561 mil corresponden a la población ocupada

Productos madera, 

cartón, papel e 

impresión (6%)

Productos metalúrgicos

Apartos eléctrico, información 

y ópticos

Equipos para transporte

Maquinaría y equipo(25%)

Fabriación de sustancias 

químicas, productos 

farmacéuticos (10%)

Caucho y plástico, refinación y 

mezcla de combustibles(9%)

Productos alimenticios

Elaboración de bebidas

Productos de tabaco

(23%)

Textiles, Confección, Curtido de cueros, 

Talabartería (19%)

Muebles, colchones y 

sommiers (6%)

Participación por CIIU de manufactura
PIB Bogotá 2019 (pr)

Agrupación CIIU %PIB

Alimentos y bebidas 23,4%

Farmacéuticos y químicos

Productos de caucho y de plástico

Coquización,  de productos de la 

refinación del petróleo y actividad de 

Metalúrgicos, Maquinaria y Equipo 19,8%

Textiles, Confección, Calzado 15,6%

Madera, Corcho, papel, impresión 5,2%

Muebles, Colchones y otros 9,0%

Total 100,0%

26,9%

Fuente de datos: DANE PIB Bogotá
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Actividad y empleo del sector construcción en BogotáAN

293 mil corresponden a la población ocupada

Participación por CIIU de construcción
Población ocupada 2019

Fuente de datos: DANE población ocupada por sección
Cámara de Comercio de Bogotá (CCB) CIIU 4 dígitos

Å Se cuenta con el 32% de empresas con empleo reportado en la CCB, se 
ajusta para el resto de empresas reportadas que no entregan el número 

de empleos

Participación por CIIU de construcción
PIB Bogotá 2019 (pr)

Agrupación CIIU %PIB

Edificios 54%

Obras civiles 16%

Actividades especializadas 29%

Total 100%

Construcción de 

edificaciones residenciales 

y no residenciales (27%)

Actividades especializadas para 

la construcción (31%)

Construcción de carreteras y 

vías de ferrocarril, de 

proyectos de servicio 

público y de otras obras de 

ingeniería civil (41%)
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A n e x o s
Troncales de TransMilenio para priorizar la implementación de rutas 
paralelas y carriles exclusivos para los buses del componente zonal.
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Los corredores troncales que deberían priorizarse, según sus volúmenes de demanda proyectados durante las fases 
de reactivación, son: Av. Caracas, Av. NQS, Av. Américas, Cl. 80 y Av. Suba. Se sugiere implementar también esta 
medida en la Av. Américas, en el tramo entre Cr. 50 y Cr. 30.AN

Figura. Corredores troncales en los que se debe reforzar la operación del SITP zonal con 
carriles exclusivos
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Como muestran los datos de validaciones, varias de las rutas zonales con mayor demanda durante la cuarentena, 
corresponden a servicios paralelos a algún tramo troncal de TransMilenio. Es el caso de las rutas T11, SE14, 731 Y P7. 
Esto induce a pensar que los usuarios prefieren utilizar estos corredores al ser relativamente rápidos.AN

TOP 10
DEMANDA

Validaciones jueves 23 de abril. Fuente: Página Oficial TMSA
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Para la troncal Américas, las propuestas se basan en modificar rutas del SITP zonal para que transiten por los 
caminos más cortos posibles entre los principales orígenes y destinos proyectados. También se busca que las rutas 
modificadas aumenten su capacidad de transporte al tener tiempos de ciclo más cortos que los actuales.AN

E72 Podría emular a la ruta B28
La longitud del recorrido se 
reduce en 18%

TRONCAL 
AMÉRICAS

99 Podría emular a la ruta J23
La longitud del recorrido se 
reduce en 19%

593 Esta ruta ya es paralela a la 
troncal. Debe reforzarse su 
oferta

8000 Pax
Volumen hora pico en la troncal, estimado al 
reactivarse Manufactura y Construcción al 

100%



© 2020 GSD PLUS S.A.S. Todos los derechos reservados. 

Validaciones promedio de cada ruta en día 
hábil para 14, 15 y 16 de abril 2020

(Fuente Datos Abiertos TransMilenio)

Se han identificado seis rutas cuyo trazado podría optimizarse para que sea paralelo a la troncal Américas o la troncal 
NQS. En este caso, el mensaje es que este ejercicio de revisión debería repetirse en diferentes sectores de la ciudad 
para que los viajes de los usuarios sean más directos y rápidos.AN

E72 710 Paxdía

RUTAS 
CANDIDATAS

99 1148 Paxdía

688 694 Paxdía

91 1064 Paxdía

191 567 Paxdía

544A  709 Paxdía
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Se presenta un ejemplo del proceso de optimización de trazados. En negro se observa el trazado actual de la ruta 
zonal E72, en azul claro el trazado propuesto durante la contingencia.AN

43 buses3 min

130

Estimación Intervalo de paso

Tiempo de ciclo (Min) *

RUTA E72

Cómo puede observarse, el nuevo 
trazado comunica de una forma 
mucho más directa el origen con el 
destino. Además, recorre lugares 
donde se proyecta alta atracción de 
viajes en los sectores de 
manufactura y construcción.

*Se asume una velocidad de 
operación de 20 Km/H, sin 
congestión.
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Para la troncal NQS se plantea la creación de rutas zonales clon de los servicios BRT que llevan a los usuarios a los 
sectores que se han identificado como los principales atractores de los sectores de la construcción y la manufactura.AN

A52 Ruta clon de la ruta troncal.
Intervalo de 3 min
Con 42 buses

TRONCAL 
NQS SUR

M47 Ruta clon de la ruta troncal.
Intervalo de 3 min
Con 32 buses

593 Esta ruta ya es paralela a la 
troncal. Debe reforzarse su 
oferta

10000 Pax
Volumen hora pico en la troncal, estimado al 
reactivarse Manufactura y Construcción al 

100%






















