COLOMBIA

UKPACT

NN L

rah

Fundacién para el pragresa de la Regitin Capital LA RUTA HACE LA DIFERENCIA

Plan integral y hoja de ruta para una movilidad
sostenible en Bogota-region durante y
después de la COVID-19
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El Proyecto

Nuestra vision futura es una ciudad-region que base su movilidad en el uso de la bicicleta y el transporte publico, logrando una convivencia
armoniosa entre modos de transporte, un cambio en los habitos de movilidad y una distribuciéon equitativa del espacio, teniendo como
premisas la reduccidon de emisiones GEl, y el aumento de |la equidad de género y la inclusidn social.

Propuesta para mejorar la accesibilidad a estaciones de transporte
publico de los modos no motorizados

Ejercicio de fuentes y usos para los
ejesl,2y3

Disefio conceptual del cobro por externalidad

Aportes a la construccion de la institucionalidad
de transporte en el marco de la Region
Metropolitana

Disefio conceptual plataforma MaaS y MRV
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los modos no transporte en el
motorizados marco de la Region
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Asociado al Eje 4

Generar la simulacion de escenarios de cobros
por externalidad. A partir del escenario base,
definir unos niveles tarifarios y estimar el
impacto asociado a estos en la movilidad de |a
ciudad.

Disefio conceptual del cobro por externalidad
basado en cinco perspectivas: técnica,
usuario, financiera y tarifaria, tecnoldgica,
institucional.



Analisis de perspectivas: Se realiza el analisis teniendo en cuenta cinco ejes
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Perfil de Usuario: La tenencia del automovil esta asociada a hogares de
ingresos elevados con acceso a productos financieros y acceso a internet.

42,9%

De 2,9 M hogares bogotanos tiene un
carro y/o moto

Tenencia de vehiculo, nivel de bancarizacion y acceso a teléfono inteligente !
por nivel de ingresos

Hogares con vehiculo en cada nivel

Variables de acceso

de ingreso*
Niveles de Hogares (%) Auto Moto S’in Accesoa Bancarizacion % _De los hoga res con auto tiene
Ingreso | vehiculo Internet ! M M ingresos de mas de2,5 M/mes.

15:$4.9-Max. |  11% | 72% 3% 17%, 83% 95% ! 0 :
14:$25-849 | 15% I 50% 8% 339%! 62% 78%! 55% - 70% acceso a internet
13:$1.5-$2.5 |  21% | 30% | 13% | 51% 42% 71%) | - 85% bancarizacion
iz: $0.8-$1.5 i 24% i 17% | 14% | 66%i 29% 47%! e
11:$0.0-$0.8 |  29% | 7% | 9% | 82% | 21% | 47%] .

Total (Miles) 2.996 840 303 1.702 i De los hogares tiene ingresos

.il}.\ entre 0 - 2,5 M/mes

| 0 - 30% acceso a internet
8 A) - 54% bancarizacion

Fuente: Elaboracién propia a partir de “Encuesta de movilidad de Bogotd, 2019”



Perfil de Usuario: El 15,5% de los hogares en Bogota (alrededor de 465 mil
hogares) tendrian capacidad de pago por el pico y placa solidario

1,2 M (42,9%)

de hogares bogotanos tiene un carro y/o moto

i:y 55,4% de los hogares (ingreso !

mayor a COP 2,5M) con auto |
tiene alta probabilidad de
pagar el permiso.

44,6% de los hogares (ingreso
@5 entre COP 0y 2,5 M) con auto
tiene una baja probabilidad de :

pagar el permiso, por cuenta i
de su restriccidn presupuestal.

Costo del pico y placa solidario normalizado, y capacidad de pago para transporte,
comunicaciones, y bienes durables

6: $6.8 - Méximo 4% a 6%
20,9%
5:$4.9 - $6,8. — 6% a 9%
20,4%
4:$2.5-%4,9 1 9% al4%
18,7%
3:51.5-52.5 -_ 17% a 25%
19,0%
2:50.8-51.5 F 29% a 44%

1: $0.0 - 50.8

W Pago Semestral

OPago Dia

Niveles de Ingreso del Hogar (COP)

82% a 123%

14,4%

Proporcion del ingreso mensual comprometida con el
pago del pico y placa

Fuente: Elaboracién propia a partir de “Indice de capacidad de pago de Bogotd (2017)”



Perfil de Usuario: Experiencia de usuario en la nueva aplicacion de cobros

por externalidad
u

Pantallas App

Experiencia de usuario = wicuns

il

Métodos de Pago

Bogotd
COBRO POR
EXTERNALIDAD

=

W $20,000

Recargar

Activado

¢

Fu nCionalidadeS Informacion Personal
‘ Recarga de saldo en cuenta

|VISA|

’ Almacenamiento de medios de pago

Mis Vehiculos

uario HOV
. , . At eylINCE Ectrice EDUARDO CONTRERAS
Nuevos medios de pago electrénicos para Lo ,

Ver Especificaciones ) Agregar )
facilitar el pago yistancia 500/1000 km e

Crear Cuenta
Iniciar Sesion
50.000 COP Ayuda

Historial de Permisos y Estadisticas J J

(+) Tarjetas

Tiempo 20/30 dias




Perfil de Usuario: Experiencia de usuario en la nueva aplicacion de cobros

por externalidad

— Mi Tarifa

1 &3/
G|

Universidad Nacional

Pantallas App

Exper|enC|a de usuaﬂ() —— Historial de Recorridos

Historial de Recorridos

——  Cobro por Externalidad

Preguntas Frecuentes

Indicadores de Recorridos
%

e S %

/U; &

Robustecer la seguridad de
las cuentas de usuario

Puente Aranda
En has viajado

Bogota
@ Reportar informacion al usuario sobre sus 40 km

Carro

viajes e impactos generados con su = »
circulacion en momentos de restriccidon

°

Los Martires

Medios de Registro

Total de Mis Viajes en

‘ Informacion al usuario Canales y Medios de Pago

Aplicaciones movil 5 Horas
Mensajes de texto

7 . . . . Envi
Pagina web institucional
|

Micro sitio
\_ Yy,

Redes sociales \

Antonic Narifip

Tiempo

50.000 COP

N N

|
\




Analisis de perspectivas: Se realiza el analisis teniendo en cuenta cinco ejes

e
-

Financieray
Tarifaria
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Financieray
Tarifaria



Estrategia de tarifas: La alternativa hibrida entre distancia y tiempo es |la que
eguilibra mejor la complejidad operativa y la eficiencia en tarificacion.

Politica tarifario basada en un esquema hibrido Justificacion

B +

Menor incentivo al uso intensivo del vehiculo por el control de
distancia segun paquete, menor percepcién de costo hundido.

ampliar paquetes a
un mayor precio

* Franjas horarias

1
E Basada en tiempo Distancia : Internaliza las externalidades asociadas a las emisiones y congestidn, pues se i
"""""""""""""""""""""""" controla la distancia, la zona y la hora de viaje, y se tarifica proporcionalmente. |
FomTTTTTET T EE T  FTTT T T T T T T T T T T T T T 1 o, .,
: i *Un paquete maximo | '
\ °Semestre | asociado de kms : ' " - Sy |
: « Mes ! ! a Mitiga la complejidad de los procesos de liquidacidn, pues no se cobra !
! g
i *Semana \ i por-opcion ! ; por distancia exacta, sino por un paquete. i
1 . L e e e e e e e e e e e e e e e
| eDia ' * Posibilidad de e
l ¥ :
! 1! 1
! 1! 1
! 1! 1

Elementos diferenciadores seguin ) .. .. L
@ El costo de implementacidon de la solucion es medio, ain cuando se

incluyan dispositivos a bordo

*Zona * Sujeto de cobro
* Hora del dia * Tipo de vehiculo
Posibilidad de diferenciar entre los anteriores componentes dependera de las

funcionalidades y caracteristicas de la solucién.



Analisis de perspectivas: Se realiza el analisis teniendo en cuenta cinco ejes

N e ==

Tecnoldgica



Arquitectura de la solucion: Componentes del diseno del sistema de cobro

por externalidad

e Sistema Central

Otros sistemas
de SDM

i - Gestion de clientes, usuarios y - Recoleccion/
| perfiles Transformacion P
| _ Gestidn de parametros - Reportes !
| _ Gestidn de permisos - Tesoreria !
________________________________________ ?________________________________________.I
e ¥ ]
a Sistema de gestion de cuentas Lo
| i 1 informacién al 1
T ; Subsistema Subsistema de Subsistema de | iusuario y servicio :
: de Registro facturacion Pago i | al cliente %
e Sistema medicion a bordo SDQS

APP &\W’

Smartphone

Periférico

Sistema atencion
al cliente

. 1
Sistema : Sistema de
1
de COF"'O ! fiscalizacién
coactivo |
1
1

1

1
1
[ :
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
1

1
1 . . 7
! Sis. deteccion ' !

. . 1

i infracciones !
1
[ :
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
1
| 1

Sis. monitoreo
en via



Analisis de perspectivas: Se realiza el analisis teniendo en cuenta cinco ejes

Técnica

e
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Técnica



Sujetos de cobro y zona de cobertura: En la perspectiva técnica se evaluan los
sujetos de cobro, exentos y zonas de cobertura.

Incluir una cobertura de toda la ciudad

Zona de cobertura mas un cobro diferencial por zona

Evitar la sustitucion de ruta por cobro en
area de restriccion

[ \
E Zona referencia en el estudio de CxD: E
| Avenida Circunvalar-Avenida NQS | ort de |a ciudad
E Calle 72- Calle 116 | en ciertas zonas de la ciuda

Reconocer las diferencias de externalidades
en diferentes zonas de la ciudad.

1
:
° Fomentar el cambio de comportamiento
1
1
1



Sujetos de cobro y zona de cobertura: En la perspectiva técnica se evaluan los
sujetos de cobro, exentos y zonas de cobertura.

Sujetos de cobro

@ Motocicletas

53% de los siniestros graves.

* Prevalencia de vehiculos de dos tiempos,

Automéviles y camionetas: Motocicleta: Incluir de Taxi: Incluir de manera contribuve al 8% del PM v 45% del CO
. : . . ibu :
Mantener los vehiculos manera progresiva con progresiva con tarifa y ° y Az
particulares. tarifa diferencial. diferencial. * Requieren componentes diferenciales para la

medicion

@ Taxi

* Uso intensivo de la malla vial contribuye a la
congestion.

Especial: Incluir de manera HOV: Vehiculos de cero o
progresiva con tarifa Tarifa diferencial bajas emisiones: Tarifa  Alta siniestralidad: 26% de los siniestros graves .
diferencial. diferencial.

* Debe evaluarse canasta de costos para incluirlo
dentro de la tarifa del servicio.
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Desarrollo de una arquitectura Asociado al Eje 4
conceptual MaaS que garantice la
interoperabilidad entre los

1

:

: Generacién de lineamientos para la
1

1

1

:

1

E diferentes sistemas de transporte
:

1

1

1

:

1

1

implementacién de un médulo MRV
Recomendaciones para el

acoplado a la arquitectura Maa$, que i )
! modelo comercial de Maa$S

) ., N permita consolidar la informacion
de la ciudad-region, facilitando la

accesibilidad y planeacion de los
viajes a los usuarios.

sobre emisiones del sector
transporte*.



USUARIOS DE TRANSPORTE

Plataforma MaaSs

Servicios de movilidad de los
diferentes modos que se ofrecen

de forma integrada, flexible y
eficiente



USUARIOS DE TRANSPORTE

Plataforma MaaSs

| Trip Planner

<
.m
oo

Mejora en el servicio
al usuario sustentado
en el principio de
one-stop-shop

s Plataforma de Movilidad

Como Servicio (MaaS)

Plataforma MaaS que ofrece a
los diferentes tipos de usuario
todos los servicios de
transporte de Bogota-region
bajo un enfoque multimodal

Facilitaria la
implementacion de
politicas e incentivos
para el uso de modos
sostenibles

SERVICIOS DE TRANSPORTE




Plataforma MaaS

P I N

P I N

’
1
L}
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
[}
1
1
~

GESTION DE
INFORMACION AL
USUARIO

MONITOREO Y
REPORTES

GESTION DE
CUENTA

3140dSNVYL 3d SOIVNSN

(API1). La aplicacién movil se integra por medio de otra API.




Se realiza el analisis teniendo en cuenta cinco ejes

Analisis de perspectivas
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Financieray
Tarifaria
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Técnica Financieray Tecnoldgica

Usuario

Tarifaria



Perfil de usuario: Usuarios donde un segmento importante tiene acceso a

telefonia movil

- = -

Distribucidn de viajes por estrato y modo de transporte
- Bogota-region

6
5
4
3
2
1 49% 35%

0 48% 22%

0% 20% 40% 60% 80%

W A piey bicleta m Tpe. publico m Auto m Moto m Tpe.individual

Acceso a teléfono
inteligente

- e e e e =

100%

Otros

Transacciones por
internet

N _————
- ————

- e e e -

Distribucion de acceso a telefonia movil

93%

93%

93%

83%

73%

62%

N _————



Perspectiva de usuario: Experiencia de usuario en la nueva aplicacion de
cobros por externalidad

Pantallas App

Funcionalidades e interfaces de usuario

Registro del usuario

Pago del servicio

Monitoreo de ruta

Seguimiento en tiempo real

Visualizar las paradas proximas (Si aplica)
Presenta posibles modificaciones en el
trazado

Compartir informacién del monitoreo del

viaje

9:41 ol T == 9:41 all T .
— Mi Viaje — Mi Viaje X
.\ o |
Q| ¢
f [ X
$20,000 =
oo
v —_— 35 minutos $0
.
—_—
’,, . Ejercicio Og CO2
':::I ..Q .Ii:i' ‘ o = of ‘ .(&%‘) ‘_}& .@b L 8 8 & ¢
E. Orquideas - E. El Tesoro 7 km 40 minutos $3,000
m Paradero Orquideas 09:00
Paradero Héroes 09:14 *Ej: CCCCC
? IME] Transbordo paradero Rio 09:30
Paradero El T 9:40
aradero El Tesoro 45 minutos $7,000
Ejercicio 787g C0o2

Tarifa Total: $ 3.000

m 142g 02

B

@l rd

Visualizacion de interfaces de usuario



Perspectiva de usuario: Experiencia de usuario en la nueva aplicacion de
cobros por externalidad

941 all T -

— Historial de Recorridos

Pantallas Ap p Historialde Recorridos v
SOl UCIéI’] Pe rSOﬂa|Iza ble Indicadores de Recorridos 2

En has viajado

40 km 20 km 15 km
Bus Bicicleta Patineta
= oo ] A

* Informacidn respecto a: modos utilizados, duracion, hora y costo Total de Mis Viajes en

. Ticid - ’ i i ras 200,000 \| 28g CO2
Definicion del tiempo de busqueda de viajes realizados
ih

*  Beneficios ambientales y de salud adquiridos

‘ Historial de Viajes

*  Visualizacion de viajes ya realizados

. J

*  Comparacion de beneficios frente a otros modos mas sostenibles

« Disponibilidad de generar reportes recurrentes Visualizacion de interfaces de usuario



Perspectiva técnica y tecnologica

Interoperabilidad ~ ----------------- oo

Requisito de interoperabilidad entre los diversos subsistemas de transporte.

Ademas, es deseable la aceptacion irrestricta (por parte de los operadores MaaS) de todos los medios de pago que se definan,
para realizar pagos en la aplicacién.

N e =S e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = ===

.----=z---- Libre acceso a la informacion ------------o-smmosmoo e oo oo

/ . Requisito de acceso libre e irrestricto a la informacién recolectada durante la operacién de un ecosistema.

1

1

1

1

1

! \ 1
1 1
1

' Sistemas operados por privados, sin una regulacién solida y unas reglas de juego transparentes, podrian llevar a que las !
1

1

1

1

‘. , autoridades publicas pierdan el acceso a esta informacion.
\\\\ _____ _f:: ____________________________________________________________________________________________________________ 1
sl V4 . [ i \J
,.---—-=z--- Escalabilidad geografica -------------------------- g -
o N g g
/I \\ ]
! 9 + La plataforma Maa$ deberia disefiarse pensando en g
'\‘ ! Bogota-Region como su region geografica de operacion sli=] e
7
‘\\ K Bogota

____________________________________________________________________________________________________________________



Perspectiva institucional

| . . . s
Principales razones para su eleccidn
Proveedores de servicios de Maa$s Usuarios

transporte —PST- - Este modelo permite asegurar la inclusion de

diversos modos de transporte, al tiempo que se
garantiza la equidad y transparencia hacia los
usuarios y operadores de transporte.

________________

- El control y cumplimiento de la regulacion y
lineamientos de disefo emitidos pueden
reforzarse mediante la implementacion de
herramientas tecnoldgicas desde la plataforma
central.

[Operador Maa$S 1}\

\
1
1
1
:
1
1
1
<
1
1
1
1
1
Plataforma |
- 1
abierta
|
1
1
1
:
<
1
1
1
|
1

/

[Operador Maa$ 2]>\ //
AN

/
N
N @

/ N\
/ \
[Operador Maa$S 3]’

- El esquema contribuye a generar un ecosistema
Maas de libre, justa y sana competencia.

- Ademas, este modelo facilita la interoperabilidad y
la estandarizacion, incentiva la intermodalidad y
el cambio modal sostenible, y es mas resiliente
ante imprevistos en la operacidn de transporte.

P I T T e e e e T .

-
[



MRV: Significado y relevancia del sistema

Modulo para el calculo y consolidacidon de informacion de emisiones
de GEl y de contaminantes criterio especifico para el sector
transporte en la ciudad region donde en una primera etapa
consideraria aquellos sistemas que cuenten con ITS para el reporte

de informacion.

----------- Beneficios ----------------------------------- Objetivo  ---------------

Permite informar a las autoridades sobre el Medicion: Modulo de recoleccidn de informacion

/il impacto de una politica/intervencion
especifica

Reporte: Mdédulo para la presentacién de resultados

9 Permite encaminar un programa o politica con
9-:_'. base en informacion recogida sobre la
====*  gctividad de un sector/multiples.

_ _ Verificacion: Procesos dirigidos a asegurar la
v—| Decaraaltransporte, permiten cumplir con exactitud, veracidad y coherencia de la informacién
v= criterios de transparencia y generar insumos reportada.

para la planeacidén del sector.



MRV: Perspectiva técnica

Indicador Descripcion

Indicadores de calidad del aire

Emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) generadas por el sector transporte de Bogota- ;

Emisidn de GEl y participacion del sector : o _ _
 region discriminado por tipo de sistema [Toneladas de CO,,,/mes]

| Emisiones de material particulado menores a 2,5 micras generadas por el sector transporte de '

Emision de PM 2,5 participacion del sector | ) o _ _ _
. Bogota-region discriminado por tipo de Sistema [Kilogramos de PM, s/mes]

i Emisiones de material particulado menores a 10 micras generadas por el sector transporte de |

Emision de PM 10 participacion del sector | ) S _ _ _
| Bogota-region discriminado por tipo de Sistema [Kilogramos de PM,,/mes]

Indicador Descripcion

Indicadores principales del sector transporte

I\/Ied|C|on de kilémetros recorridos segmentos por vehiculos que compartan misma tipologia y

Kildbmetros recorridos
tecnolog|a de propulsion [kildmetros/tiempo]

Pasajeros transportados | Cant|dad total de pasajeros transportados por tipo de servicio [pasajeros]
Cant|dad de vehiculos registrados por sistema de transporte discriminado por configuracion y

Inventario de vehiculos activos
tecnolog|a de propulsion [vehiculos]

Consumo total de energia ; Reporte de consumo energético utilizado [galones/afio] [m3/afio) [MWh/afio]




MRYV: Perspectiva técnica y tecnologica

FUENTES DE
ENTRADA

- ————

__________________

————————————————————————————————————

SISTEMAS DE
INFORMACION DE
ENTES GESTORES

m Metro @
de Bogota empresa férmea regional

SISTEMAS DE
INFORMACION DE
OPERADORES

e

SECRETARIA DE !
AMBIENTE !

(factores de emision y otros
pardmetros ambientales)

RECEPCION DE
INFORMACION
POR MODO

GESTION DE

CALCULADORA DE
USUARIOS

EMISIONES

_________________________________________________________

—————————————————————————————————————————————————————————

PROCESOS DE
REGISTRO

MONITOREO'Y
REPORTES

______________________________________

___________________

- -

PIataforma
Maas$s

—————

VINYO4VLV1d

_____

—————

_____

oo USUARIOS

ENTES GESTORES
m Metro mmw

COMUNIDAD

INSTITUCIONES
PUBLICAS

ACADEMIA

Universidades, institutos y grupos
de investigacion

| ENLACES
I PLATAFORMAS

INSTITUCIONALES

SISETU, plataformas de la SDM,
entre otras
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Propuesta para mejorar la accesibilidad a estaciones de
transporte publico de los modos no motorizados

_______________________________________________________

Desarrollar un Asociado al Eje 4

Desarrollar un diagndstico de la
accesibilidad a las estaciones de
transporte publico y corredores
principales de cicloinfraestructura
en Bogota con base en indicadores

de caminabilidad y ciclabilidad.

para mejorar la
accesibilidad a estaciones de
transporte publico y de corredores
de cicloinfraestructura, y dentro de
la zona.

1

1

1

]

1

1

1

1

1

] . . 7 . o

! Estimacion de las inversiones
| .

! requeridas para desarrollar el
: alcance de las intervenciones.
1
1
1
1
]
1
1
1
1



Resultados esperados de las intervenciones propuestas

- e = e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e M e e e e e mm M e e e e M e e e e e mm e e e e mm e e e e e M e e e e e M e e e e e M e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

\J
E‘l/ﬂ \‘. Aumentar y mejorar la oferta de infraestructura en la UPL Suba Rincdn para los viajes peatonales y en bicicleta de primera y
/' ultima milla, y los viajes dentro de la UPL y zonas cercanas.

\\ ,/
/’—-'\-\---------_-----------------_-----------------_-----------------_-----------------_-----------------_----------1
/7 AN !
r @ \ - - . . . . !
! e  Facilitar la movilidad de las mujeres y grupos vulnerables para que puedan hacer uso efectivo de la infraestructura, existente y |
CJ 1 . .. . . , !
\ \_N, futura, dedicada a viajes en modos no motorizados en la UPL Suba Rincon. !
\\ 4 1
\\‘—::::_____________________________________________________________________________________________________________J
/,":\-\____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--____--__1
// \\ :

/ \ . . o o o o . . . .

! \ Generar las condiciones de seguridad vial, personal y sanitarias requeridas para que los ciudadanos se sientan motivados a |
1
\ / realizar sus viajes de primera y ultima milla, y sus viajes locales, en modos no motorizados en la ULP Suba Rincén. !
\\ // 1
S _-7 -
S
/’ v Plantear propuestas de intervencion paisajistica y urbanistica que permitan ofrecer a las personas un entorno favorable para el !

1 \
' ﬁ 1 desarrollo de sus actividades, particularmente aquellas relacionadas con la movilidad, la coexistencia entre los diferentes modos y E

\ 1
N . la convivencia de los ciudadanos en la UPL Suba Rincdn. :
\\ /, 1



Diagnostico: componentes

Transporte y movilidad
* Caracteristicas demanda de viaje
* Oferta de transporte

Caminabilidad

* Medida de la capacidad y oportunidad
para caminar una zona determinada.

Ciclabilidad

* Medida de la capacidad y oportunidad
para circular en bicicleta en una zona
determinada.

Mapa de Bogota —
Zona demarcada Rincon de Suba

Zona Rincon de Suba

Usos del suelo
* Andlisis de usos

* |dentificacion de equipamientos, zonas
verdes y diferentes atractores viajes

Entorno urbano
* Analisis cartografico
* Tratamientos urbanisticos

* Perfiles



Diagnostico: Analisis de un indicador de caminabilidad a través de 5 factores

INFRAESTRUCTURA

SEGURIDAD VIAL

SEGURIDAD CIUDADANA

ACCESO AL DESTINO

COMODIDAD



Diagnostico: Indicador de caminabilidad de acceso a estaciones de Transmilenio

e Buffer de 500 m alrededor de
estaciones

* Las estaciones con peores
indicadores de caminabilidad
se encuentran al occidente de
la ciudad.

Troncal 80: Avenida Cali (0,47) y
Granja — Carrera 77 (0,48)

* Troncal Américas: Patio Bonito
(0,45), Banderas (0,48), Mandalay
(0,48), Biblioteca Tintal (0,49) y Tv
86 (0,50)

* Hora punta: 6:30 am — 7:30 am

Legend

Caminabilidad Viajes TPub — Hora Punta
® NA 0-1.300
@ 0450-0488 | 1.301-3.245
O 0489-0505 [ 3.246 - 5.680 Trdncal
o 0506-0520 [ 5.681-9.890 -
o 0521-0536 [ 9.891-19.820
© 0,537-0576

Caminabilidad - TM

Origen de viajes Transporte Publico — Hora Punta

9
O G
() <

0 175 35 7 10,5 14
i — LSS

Fuente: Elaboracidn propia

@ 0 OO0 o0 e

Caminabilidad - TM

Destino de viajes Transporte Publico — Hora Punta
Legend
Caminabilidad

NA

0,450
0,489
0,506
0,521
0,537

-0,488
- 0,505
-0,520
-0,536
-0,576

Viajes Tpub — Hora Punta
0-2.200
L 1 2.201-5.140

P 5.141-9.385
I 9386 - 20.170
I 20.171 - 41.850

Trqncal
Troncal yaﬁé"g
Suba o

Troncal
del Sur

<@ J
Troncal

0 175 35 7 10,5 14
- e Kilometers

Fuente: Elaboracidn propia



Diagnostico: indicador de ciclabilidad a través de 5 factores

INFRAESTRUCTURA
SEGURIDAD VIAL
SEGURIDAD CIUDADANA

ACCESO AL DESTINO

COMODIDAD



Diagnostico: Indicador de caminabilidad a nivel de tramo vial y agregado por
localidad en Bogota

I
Valores de caminabilidad por tramo vial Indice de caminabilidad promedio por localidad

Leyenda Fommm T T T T TSI T 1

indice de Caminabilidad S tocalidad i _Indice caminabilidad promedio ,

—— 0,17-041 | Teusaquillo | 0,523 |

0.42-0.46 E Antonio Narifio E 0,523 E

2::222 E Los Martires E 0,519 E

e i Chapinero i 0,513 i

! Usaquen ! 0,507 !

E Barrios Unidos E 0,505 E

: Candelaria : 0,495 :

i Fontibon i 0,493 i

E Engativa E 0,492 E

X Santa Fe X 0,490 X

E Puente Aranda E 0,489 E

: Kennedy : 0,486 :

i Tunjuelito i 0,486 i

! Suba i 0,483 i

| Usme I 0,474 |

E Rafael Uribe Uribe E 0,472 E

E Bosa E 0,471 E

| Ciudad Bolivar | 0,466 |

B San Cristobal_________ e 0454 ... J

| m——— s 11675 : Promedio Ciudad : 0,488 :

Fuente: Elaboracion propia



Diagnostico: Se identificaron 5 zonas con potencial de intervenciones
basados en el ejercicio de diagnostico

]
Resumen de UTAM Criticas
Ori
Trarrlrgsel:)i:e Origenes viajes
UTAM . P (t<15min) en | Caminabilidad Ciclabilidad
publico en hora )
) hora pico
ico AM
Maximo I 4,64% l 4,52% 1,00 1,00
El Rincén 3,76% I 4,52% 0,48 0,49
Bosa Central 4,64% I 3,64% 0,48 0,52
* Tibabuyes 3,39% I 2,87% 0,46 0,46
* Bosa occidental 3,01% l 3,38% 0,44 0,50
Minimo 0,00% 0,00% 0,35 0,30

Mapa de UTAM criticas



Intervenciones: se definieron estrategias para facilitar la posterior implementacion
de las intervenciones

Calles completas Gestion de interacciones entre actores viales, para minimizar conflictos

Corredores directos y coherentes

Conexién que facilite acceso a estaciones de transporte publico

Ampliacién de andenes . Ancho minimos de circulacion

Andenes de alta calidad

. Texturas, materiales segiin mejores practicas

Mejores en las condiciones de seguridad vial
Cruces seguros

Pacificacion y reduccion de velocidad

Bicarriles seguros Cicloruta segregada (de autos y de peatones)
Biciparqueaderos

Biciparqueaderos cerca a estaciones y en principales destinos

. o Barreras y separadores naturales
Paisajismo y reverdecimiento

Sombra, refugio y entorno amable

Dispositivos e infraestructura (rampas, sonora) para mejorar accesibilidad

Enfoque GESI Espacios de circulacién sin obstaculos y con texturas segiin usuarios.




Intervenciones:
Generalidades de la UPL Rincon de Suba

85.108

Numero de hogares

L]
3,76 %
Viajes en transporte publico hora
pico en Bogota
4,52 %
Viajes peatonales menores a 20 min
en Bogotd

e 3,76 %
_O})_ Viajes en bicicleta menores a 20 min

Humedal la
Conejera

Reserva vial
avALo

Parque Fontanar

Av la Conejera

i Rio Bogota Portal Suba '

Avenida Suba

Humedal Juan
Amarillo

4

4
Portal 80

y/

R

Humedal de
Jaboque

Humedal
Cérdoba

=3]

Calle 80 I

.

Cra 91.y Cll 132 aparecen con el trazado previo a la intervencion vial. Portal
IDECA no cuenta con el SHP actualizado




Intervenciones:
Generalidades de la UPL Rincon de Suba

Definicion ambito de actuacion:

e Red integral de corredores en el poligono Av. Suba, la Cr. 91 y la Av. Cali.
e  Se prioriza la conexidn con las estaciones de TransMilenio (BRT).
e  Conexidn con futuras estaciones de metro (Linea 2).

Criterios para la seleccion de corredores:

e Que el perfil vial sea lo suficientemente amplio para la introduccién de
andenes y bici corredores armonicos.

e Qué exista interconexién directa con las actuales estaciones de
transporte masivo.

e  Qué los usuarios encuentren un corredor maximo a 400 metros de sus
viviendas.

e Qué los recorridos sean lo mas rectos posibles.

e Que los corredores seleccionados no se sobrepongan con corredores
existentes, en construccion o planificados para el futuro.

Cra91.y Cll 132 aparecen con el trazado previo a la intervencidn vial. Portal IDECA no
cuenta con el SHP actualizado



Intervenciones:

Localizacion y tipo de intervenciones

|

Corredor

Corresponde al eje total de movilidad.

Tramo

Fragmento de corredor con caracteristicas
homogéneas.

Perfil

Sector de un tramo para definir el ancho y la
distribucion moda, a partir de los cuales se
proponen las intervenciones.



Intervenciones:

Metodologia para la definicion de tipos de perfil

Metodologia

Delimitar unos perfiles tipo Medicion mediante SIG

permiten caracterizar cada tramo

-------------------------- Perfiles --------------------------
Tipo A 7,0m-8,5m. TipoD 14,5m-17,0m.
TipoB  85m-11,5m. Tipo E  17,0m-20,0m.
TipoC 11,5m-14,5m. Tipo F  20,0my mas.

--------------------- Elementos Especiales -------————— - _____

* Parquesy bahias de parqueo en areas residenciales
e (Caso especial: Reserva vial Calle 132

* Intersecciones en avenidas

* Cruces e intersecciones en vias locales

I Perfil Tipo A (7,0-85m) Perfil Tipo D (14,5- 17 m)
I Perfil Tipo B (8,5-11,5m) MMM Perfil Tipo E (17-20m)
I perfil Tipo C (11,5- 14,5 m) I Perfil Tipo F ( Mayor a 20 m)

[T UPLRincon de Suba @ Interseccidon

m— Av. Tabor

6 Portal TM Suba

@ Parque
® Bahia
® Cruce



Tipologia de las Intervenciones:

' Calles \ ! ZUDS en + Cableado K Pavimento

1 N 1
'\comparﬁdaslf ' franjade II ' soterrado ! estampado II

Perfil tipo A R

'
'
i

'

' la viay andenes
v estrechos )
AS

AY
‘
| Postessobre v i

Presencia
de cableado Py
N publico K

'
1
)

i Via \
t

' en mal

)

/
sobre andén " /
/7

1 .

' Desnivel /
1

1

0.90-1.50 40m-515m 0.90 -1.50
Andén Calzada Andén

7.15m -8.15m

0.8m 3.6m 0.8m 1.6m
i Franja de °

Franja de Calzada compartida "
amoblamiento amoblamiento

7.0-8.5m

Propuesta

Andén

Estado actual



Tipologia de las Intervenciones:
Perfil Tipo B

” L N ” N ’/ N ’/ N . N N
! Ampliaciony Y, ! Cableado ! Segregacion ! Pompeyanos ' ! Franjade
' mantenimientol ! publico 1 ' de seguridad | ' paracruces | ' amoblamiento !
i I I .
. deandén ', soterrado \\para cicloruta,’ \, peatonales , Y ‘
N J . , \ . N .

—a- - — R —

PN

’ ~
’ N
/' Presencia Y,
. decableado '
', publico sobre «

v, fachada ,l'

.

\

~
RS

’ L, \
1 nvasionpor o ___ _ _ _ _ _____________1
I

v postes en

T
H
H
H
'
H
H
H
H
H
H
H
H
H
H
\ . ! :
\ andén ¢ '
\‘ ’, :
N S~ - - . d
- H H
H H
H H
' .
PR H
e BN :
’ . \\ :
/] Desnivel e v 1
! inseguridad :
v enandén ) :
\\ 7 :
~ ‘ 5
Seo Lt H
H
H
PN H
e N i V.
’ .
/ Bolardos en
\ desniveles de
2 1
' andén '
~ ,l
~ N . . ’
—
7 L
1.50-2.50 m 5.15-6.50 m 1.50- 2.50
Andén Calzada Andén 12m 0.65m 3.05 m A0m 2.70 0.65m 12m
Andén Franja Calada Segregacion Espacio libre Franja Andén
815 m - 115 m amoblamiento cicloruta amoblamiento
Dimension variable Dimension no variable Dimension variable

8.5-11.5m

Estado actual Propuesta



Tipologia de las Intervenciones:
Perfil Tipo C

;remodelaciénj v franjade ] ' calzada ' paracruces ,)

. deandén ‘amoblamientg’ . vehicular ', peatonales

PR
~
4 ~

4 .
,/ Cableado
! publico- '
! . .r
l‘ contaminacion

‘

. .
. visual ,

~
~ Pis

Falta de \

’
1
1 PR L A
vosefializacion oo oooo oo \ N
\

’ v

:Estrangu\amiento'l-

' de andenes
‘

’
.

P

V4

PR
~
4 ~

’ .
,// Desniveles
! en andenes y

' vias en mal ,
' I

v estado AR | S, e
. g , N
Seo-" i 1 T \

i

2.50 -3.00m 3.30-4.25m 330 -4.25m 2.50-3.00 m
Andén Calzada Calzada Andén ) ] l

2.1m 12m 55m . 300 L27m 12m 15m
Ands Tanja egregacion spacio libre Tanja :

11.50-14.50m e amoblamiento Celeads cicloruta amoblamiento Anden
Dimension variable Dimension no variable Dimensién variable

11.5-145m
Estado actual Propuesta



Tipologia de las Intervenciones:
Perfil Tipo D

g TP P . S~ .
/ Ampliacion v\ / Jardineras en / Pompeyanos
{ remodelacion } . franjade i | paracruces |
\ deandén ‘amoblamientor ' peatonales
N ¥ N 4 . y

e
v
¥
¥
V

o \
. Accidentalidad
ypor alta velocidadi- = - = - - - =Si===EEEEE 2= ms 2= Seme———

1
'\ decarrosy o
’
‘. motos .«
.

~
~

/ Cableado
1 sobre fachadas r

4 \
J/ Invasion y mal '
' estado de Im-- -
' andenes )

’
.
So ’,’
\
PRI
’ ~
’ . .
,/ Deficiente v
! estadodela
. |=========
v oviay faltade ,
v sefializacion S/
\\ "' A
f |
3.00 -3.50m 425 -50m 425 -50m 3.00-3.50 m Tom AT o e Tom T im
Andén Calzada Calzada Andén Andén Calzada Segregacion Cicloruta Franja Andén
/ 14.5-17.0 m Dimension variable Dimensién no variable Dimension variable
14.5-17.0 m

Estado actual Propuesta



RN " hEN e RS e Ss

, . L, N L, . L, s,
4 Andenes * Areasde ¢+ Alto transito "y #Mala condicion’s
! . ! ‘v ' / . P
1 con actividad ,' ' Uso mixto .l ' peafonah ; .'de espau.o pu.t?llco.l
+de comercios ' (comercio+ " vehiculary | wara c‘amm‘;bllldad,
informales ,* v\ vivenda) \ rutasSITp f \ yciclabilidad

N N
. . . . .

\
\
N

N

Tipologia de las Intervenciones:
Perfil Tipo E

_-
1
1
1
1
1
[
1
1

350m-4.0m 10.00-12.00 m 3.50m-4.0m
Andén Calzada Andén
17.00 -20.00m

Estado actual

.

’ \\
,/ Bahiasde *\

\
\

\

cargay )

descarga /
;

B . .

. , \‘ ’
, iaci ,
JAmpliacion y ,

'
'

v
\
\

,

Franjade

\
 amoblamiento }
" y vegetacién
\ /

cambio de
texturade

', paraderos
\

, N
K Continuidad
1 deciclorutaen}

’
’
,

i 5 [ | (0

I [ 1
ﬂ/D]“ [ W
ik JEI %[
=/l < masngy il

ﬂauaaannuﬂnn — L1
Zooooooooo0o0on
—
/ ‘
F
|
E
f
/
2.4m "16m 6.0 m 03m 30m 16m 48m
Andén Franja Calzada Segregacion Cicloruta Cicloruta Andén
amoblamiento

Dimensién variable

Dimensidn no variable Dimensién variable

16.5m-20.0m

Propuesta



Tipologia de las Intervenciones:
Perfil Tipo F

o= PELEE L= .
~ . ~ .
. N . . . N . N

k4 N ’ ) k4 Y ’ AY /, N /I N II N /, A
’ . 4 i i \ ’ \ 4 \ © Andenes '\ 4 N 4 N 4 N
Intervenciones ! Acudentahdkad ! ! icicarri ' ! Fachadas ! . v ! Ciclorutaen | Separador ; Cableado
! : 'por alta velocidad* + Bicicarril 4 o \ ! ampliosy X oo : : ) ! iblico !
! que modifican 1 ! ' b 4é I 1 inactivas \ \ biode \ centro de via , \ empradizado , \ P )
|‘ ol perﬁ| ' |‘ de carros % N |‘ sobre anaen B 1 f \\ Catm t\O e /’ \\ /l \\ /l \\ soterrado ,:
1 7 v textura - N P N . N .
\ ’ . motos ’ e Pid NS Pid NG e AR Pie
T : : : :
| | ' ; : :
! 1 L} L} 1
1 1 1} ] L} ]
1 1 L ) ] ]
| , ' N H H
! 1 ' ' 1 '
! | H : H :
1 1 L L} ] ]
| , ' : H H
' : : :
: I ] ] ] ]
H : H H
| | : . . :
1 | ' ] ] ]
' : 1 :
: 1 ] ] ] ]
! i : : ] :
: ! H : H I,
' 7 Bom) ; : : E
i i} o ;
] ] i =— N '
OO+ ] 1
oo i e N [0 @oT —
- {1 | i
s Sy
; i N
: i =R .
a = . i
7 L !
] = ra 1 '
: 4= ,
D) BN |y, S . N v FEEr—=—" [ | -
5

% A @
= oW - o> ¥ 1 3
% 5 = L 3 \s, D

0.3m

: 1 25 m 3
4.00 m 3,20m 1,80 m 3,20m 1.90 m 4.00 m " separador 0.3m
Andén Calzada Separador Calzada Bicicarril Andén ) Segregacion segegacion
5.6m 6.0m T 18m 1.8m 6.0m 220m
Andén Calzada Cicloruta Cicloruta Calzada Andén
<20.00m

<20.0 m

Estado actual Propuesta

o
L



Casos especiales:
Reserva vial Calle 132

- - -—— - - -7 S P S P G s s 3 F PR e "N
P ~e e e Phe ~o Pie ~q . . ~ ’ N , ~ . N . ~ -, .
,l s‘ 'l' s‘ ,' s‘ '1' . ) \‘ ,' Area \\ I/ \\ /' \\ // \\ /' \\ /’ \\
‘ 5 ’ i omerci ’ v ’ ’ ’ ’
g Andén N S Faltade . Gran cantidad | ; imva;‘“m Zr Y ! peatonaly de \ / Arboladoen Y cidlsrre i 5 ! Zonade v Terrazas para ’
| reservado para + control sobre la | , de cabl.eadQ,\/ ! K o dp j :aprovechamiento‘ ] franjasde | ! ic o‘ru ade ! parqueo, carga !! 7UDS E fa j
| elcomercio | movilidad s , contaminacién | achvidades -, iy iof 4 \ amoblamiento + ', Vvelocidad alta /! Y ydescarga /\ ! 1\ uso comercial !
v vehicular N . v sobre andén v Mmecanicas \, comercial \ ’ \ 4 \ [N 4 \ 4
A 4 A ’ A ’ ~ ’ N
‘~~ L \\~ , s ‘\~ L’ ‘~~ s S
~-- ~_I,— ~q-- ~q-- p
!
| ! : | :
f h | 1 1
: 1 1 ! 1
1 1
1 : ! ' :
! f | | B
! f | | §
: ! , i 1
| ! ! 1
: I L ' |
1 ! L ' -
| ! X , i
: ! ! Ll : x
1 |

-
a

)
O T
-

7 (7 v e Ry

> =
_ . |
L
15.29 m 20.0m 30.09 m ] ) ) i
Bahfa Calzada Bahfa 1 10 03 10 13
Amoblamiento Amoblamiento Segregacion Amoblamiento Amoblamiento
65.20 m | b L | . ) ) )
1.8m 7.6 m 13.40 m 39 m 3.8m 9.35m 7.67 279 539
Andén Plaza Calzada Cicloruta Andén Bahia parqueo Plaza Plaza Terrazas

Estado actual Propuesta
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Casos especiales:

P So

4 N
’ .
‘ \

’ . v
+ Contaminacién

‘ ;
\ visualpor T H
| cableado

/ I s
! Pacificacion
' de via

\
v
'
i
1
.

’
'

'
'
\

Parques y Bahias de parqueo en areas residenciales

I . T . L -
Frania K / Cableado K N
N . . v v
odotiﬁcﬁl ! ' publico i ' Separador i
P ! \  soterrado '\ empradizado ;
‘ N ’ \ ’
4 N . N
AN P AN L NN .

N
~ "
N .

v

! .
: Instalacion
\ de mobiliario K

[0 COC

| i | moom

e
/ Falta de Y,
t L \ $:
.I matem.mlehtq BN | o e e AL A .
\ espacio publico K L |
S
\\ "’ / ’ 7 H
H—t
P -t ~ |
Iz' AN / 7 —
/ Calzada = —F
' ) \ — o = NY 1 T ha
v adoquinaday | __________| 7____ / o = N\
' enmalestado ! VY = =
\ ’
\~ ’,I — - = =T I‘
RS P e o L}
H
'
PP, / - i :
. R / [ ] | :
. . = ] | :
¢ Arbolado  C_________/| s 5 = /[ [] \l |
) ; h T {mE—rs
| deficiente : FLEEEL = —— . - —
N % g |
AN Pid e P T e ﬂ |
- = [ & 1.6m 26m / 0.8 m / 1.2m
03 -(}:5 m 40_15]&5 i Ofg C:il-:g i Andén Calzada peatonal Franja de Franja de
Andén Calzada ndén amobamiento arborizacién
7.00 m

Estado actual

6.2m-7.0m

Propuesta



Casos especiales:
Cruces e intersecciones en vias locales

N N N N N

- iacion v a } a ; * 7 : 7 Jardineras °
. Ampliacion y . \ / Franjade ; Pompeyanos / N
h S [ Calzadaen + | B , h ’ \ b frania de |
« remodelacion i I o 1segregacion det i+ amplios para | 1 éniranjade |
' ) ) . doble sentido | \ | ' ) \ ) )
v deandén ’ . ' seguridad  « ' cruces ¢ \amoblamiento,
’ A ’ A} ’ A 7 A 7

N . N . N ,

N . N . N .

P RS
. .
’ .

4 . L

+ Contaminacion 'y
1 .
v visualpor  }

)
\ cableado )

¥ v
. publico K
N .

! P —

\

PP
i4 ~
. y
7 Relacién
! \
con

equipamiento 'l
Y educativo ¢
J

1
1
[

)
.
.
~
N .
~

P

PR
~

. N Q
’ . .
,/ Invasionde
Al
! andenes por Q
' actividad |
AY .
+  comercial ’ esen
A ’
.. e Q
\"
—\-
Pid -~ N \\
. N \
d kN \

‘

/ Faltade Y
t ~ | .z
ysefializacion y mal"_

\estado de las vias} \ ) [ ——
T M .
3.0-35m ! 425-5.0m ! 4.25-50m 3.0-3.5m : . :
Andén Calzada Calzada Andén 1ém 1.0m 6.0m 03m 3.0m 16m 3.2m
Andén Franja Calzada Segregacion Cicloruta Franja Andén
amoblamiento amoblamiento
14.5-17.0 m . » —+ p ., . g - . -
Dimension variable Dimension no variable Dimensién variable

Estado actual Propuesta



Intervenciones por corredor:

Carrera 91.

PERFILTIPO E
16.5-20.0 m

NODOS E INTERSECCIONES
Bahia de Parqueo

PERFIL TIPO F
16.5-20.0m

NODOS E INTERSECCIONES
Interseccion

PERFILTIPOD
13.5-16.0m

Descripcidn corredor:

e 2,5km

e Tramos con usos mixtos de suelo con
comercio en primeros pisos, conjuntos y
nodos comerciales

e Andenes estrechos, discontinuos en nivel y
paramento

e  Obstaculos como postes y contenedores de
basura

e  Frentes ciegos y deterioro de la percepcién
de seguridad producto de intervencion
realizada por el distrito

Propuesta de Intervencion:

Propuestas de perfiles tipo E, D y F, asi como
intersecciones criticas con las calles 132y 128B



Intervenciones por corredor:
Cra 98B - Av. Suba y Cra. 95 con Av. Ciudad de Cali.

NODOS E INTERSECCIONES PERFIL TIPO C PERFILTIPO D
Interseccion 11.5-145m 14.5-17.0m

v i = ngrf(@

—— e . —————
—————
——————————

i — m—

@ I 50 100 500
PERFIL TIPO B PERFILTIPO A NODOS E INTERSECCIONES
85-11.5m 7.0m -85m Bahia de Parqueo

Descripcidn corredor:

e 2,6km

e Ancho:7,0m—-16m

e  Tramos no alineados entre si

e Vocacion principalmente residencial

e No cuenta con puntos de atraccién de
viajes.

e En el mediano plazo se espera que sea un
corredor con mayor flujo peatonal y de bici
usuarios.

Propuesta de Intervencion:

Propuestas de perfiles tipo A, C y D, detallando
una bahia de parqueo y una interseccion.



Intervenciones por corredor:

Carrera 102A.

NODOS E INTERSECCIONES
Interseccion

PERFIL TIPO C
11.5-145m

|
PERFILTIPOD
14.5-17.0m

NODOS E INTERSECCIONES
Interseccion Portal de Suba

Descripcidn corredor:

e 1,7km
e Ancho:7,15m—-16m

e Usos residenciales y comerciales a escala
barrial

e Andenes estrechos y cableado publico
aéreo en los tramos con perfiles viales mas
angostos

e Parques de bolsillo, senderos, arbolado vy
equipamientos en tramos con perfiles
viales anchos

Propuesta de Intervencion:

Propuestas de perfiles tipo A, C y D, asi como
parques e intersecciones.



Intervenciones por corredor:
Calle 130C.

Propuestas de perfiles tipo A, y B, detallando 2
parques y una bahia de parqueo.

70m -85m i ‘ Parque Bahia de Parqueo {

i
I |
1
1
! Descripcion corredor:
1
NODOS E INTERSECCIONES NODOS E INTERSECCIONES PERFIL TIPO B :
Interseccion Cruce 85-11.5m ! e 19km
1
e Ancho:7,15m-11,5m
1
: e Usos residenciales y comerciales a escala
1
| barrial
I 3 I M 1
l i E e  Autoconstruccion progresiva en perfiles
) 1 .
| : : viales angostos
1
=l 1
s : ; ! e  Falta de infraestructura ciclo inclusiva
1
: i !
1 ] .
} | !
1 e
" | i - ! Propuesta de Intervencion:
‘ ; E : 50) 1040 00 :
PERFIL TIPO A NODOS E INTERSECCIONES NODOS E INTERSECCIONES :
1
:
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1



Intervenciones por corredor:
Calle 132.

Descripcidn corredor:

NODOS E INTERSECCIONES PERFILTIPO F

; e 2,1km
Bahia de Parqueo

e Ancho: mayor a 20m

e Entre la Cra. 91 y Av. Ciudad de Cali
actividad predominantemente residencial
intervencion para adecuar malla vial.

e Entre la Av. Ciudad de Cali y la reserva vial

de la Av. ALO actividad comercial intensiva
focalizada hacia el comercio de autopartes

y talleres mecanicos.

Propuesta de Intervencion:

ﬂ

NODOS E INTERSECCIONES NODOS E INTERSECCIONES

Cruce i0 , . .
Interseccion Bahia de Parqueo y plazoletas, intervenciones

de paisajismo al Oriente de la Av. Ciudad de
Cali.




Intervenciones por corredor:
Calle 139.

NODOS E INTERSECCIONES PERFIL TIPO D
Interseccion 145-17.0m

NODOS E INTERSECCIONES
Bahia de Parqueo

PERFILTIPOE
17.0-20.0 m

Descripcion corredor:

e 2,37km

e Ancho: mayor a 13,5-20m

e  Bicicarril a nivel de calzada.

e Pargueo en viay sobre andén.

e |nvasion de andenes por comercio formal e
informal.

Propuesta de Intervencion:

Propuestas de perfiles tipo D, y E, se detallan 2
bahias de parqueo y 1 interseccion.



Beneficios

(7

Tipologia de Propuestas de bajo Mejor acceso al Incidencia directa en Desarrollo de
Intervencion replicable  costo y alto impacto servicio publico la calidad de vida de actividades conexas
los habitantes al espacio publico
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Aportes a la construccion de la institucionalidad de
transporte en el marco de la Region Metropolitana

Recomendaciones para la inclusién
de lineamientos de equidad de
género e inclusion social en torno a
la movilidad regional.

Recomendaciones para la generacién
del pacto de reporte y reduccién de
emisiones.

Apoyo en la articulacion de la
autoridad regional de movilidad
(ARM)



Ley Organica 2199 del 2022:
Linea de tiempo

Estudio RM Acto Legislativo Radicacion de
Probogot 02-2020 proyecto de ley
PROXIMOS

PASOS

Aprobado

Sancién de Ley 2199 8 de cuarto debate

feb
de 2022

© 0000

Vinculacién
de los demas municipios

Vinculacién
Distrito y Gob. de
Cundinamarca

Definicion
de la estructura
funcional

10 ago
--Pp--- ---p-- S - - D - -

Encuentros
tematicos

Aprobado
segundo debate

Competencias
transitorias

ago-dic sep-dic
2021 EER Rl .01 B

Discusion de
proyecto de ley

© 0060

Aprobado
primer y tercer
debate

Acuerdos
regionales

Tiene como finalidad:

e Garantizar la formulacién y ejecucioén
de politicas publicas, planes,
programas y proyectos de desarrollo
sostenible.

Promover el desarrollo armodnico, la
equidad, el cierre de brechas entre los
territorios y la ejecucion de obras de
interés regional en el marco de Ia
igualdad entre los integrantes y sin
gue haya posiciones dominantes




Region Metropolitana:
Estructura y conformacion

DELEGADO GOB. NAL

________ DELEGADO CIBC
Director P Alcalde Bogots D.C Gobernador . Alcaldes municipios | OBSERVATORIO
Delegado§ . & ' P Cundinamarca asociados . | Dindmicas
. Gobernacion y i b e ' e i metropolitanasy
| ' regionales

Alcaldes

_______________________________________

Agencias Especializadas y otras entidades

Agencia Regional de Agencia Regionalde | | Establecimientos publicos, !
o . . . 1 empresas industriales y
Movilidad Seguridad Alimentaria | | comerciales, entre otras.

_______________________________________________________________________________________

PLAN DIRECTOR DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO



Region Metropolitana:

Areas tematicas y competencias

2> MOVILIDAD

* Autoridad Regional de transporte

* Planear infraestructura.

* Coordinar el servicio de transporte
publico regional y de carga y logistica
regional.

* Formular fuentes de financiacién

* Rio Bogota como alternativa

» SEGURIDAD ALIMENTARIA

* Coordinacion para competitividad
agroforestal.

* Gestion de equipamientos y centrales
de abastos.

* Comercializacion de productos
agropecuarios.

>> SEGURIDAD

» Sistema regional de SCJ y plan integral.

* Plan maestro de equipamientos en SCJ.

* Establecer pie de fuerza regional policial
y coordinacién con la nacién

> AMBIENTAL

* Plan de seguridad hidrica y plan de accion
climatica.

* Articular estructuracion y ejecucion de
proyectos ambientales.

* Aprobar con la CAR la estructura ecoldgica
principal regional.

> SSPP&TIC
* Planeacion y gestion del recurso
hidrico.
* Promocidn de esquemas regionales
para prestacion de SSPP.
* Politica Regional de Residuos Sélidos.
» Asistencia técnica a empresas de SSPP

»> DESARROLLO ECONOMICO
* Definir e impulsar las vocaciones
productivas regionales.
* Potenciar innovacion empresarial
* Plan de logistica regional.
* Plan de orientacion ocupacional.
* Plan de desarrollo turistico regional.

» ORDENAMIENTO TERRITORIAL

* Definir modelo regional territorial

* Formular Plan Regional de Vivienda
(incluye VIS y VIP)

* Banco regional de tierras.

* Politica de vivienda rural.



Eje 5: Aportes a la construccion de la institucionalidad de transporte en el
marco de la Region Metropolitana

Fom-e- Lineamientos para la puesta en marcha de la Agencia Regional de Movilidad—  ------------

ARM.
- Diagnostico Movilidad Regional
m - Analisis de ejemplos internacionales de Autoridades Regionales de Movilidad y Transporte.

- ARM en el marco de la Ley Organica.
- Proceso de Co-creacion

Lineamientos para la inclusidn de politicas relativas a la equidad de género e inclusion -1

social

- Analisis de programas en curso sobre equidad de género e inclusion social a nivel Nacional, Regional y territorial.
- Proceso de Co-creacion.

invernadero (GEl).

- Analisis de programas en curso sobre equidad de género e inclusion social a nivel Nacional, Regional y territorial.
- Proceso de Co-creacion.




Lineamientos:
Agencia Regional de Movilidad.

o Orientaciones politicas. La junta directiva de la ARM
debe involucrar a la Gobernacién de Cundinamarcay
todos los municipios que la integren con el fin de

garantizar un didlogo politico para la toma de decisiones.

a Planificacion estratégica y gestion del equilibrio
financiero. debe estar apoyado por un equipo técnico y
el comité de secretarios de transporte y planificaciéon de
los municipios que asesoran la toma de decisiones de
junta directiva

e Ejecucion de proyectos. A cargo de las entidades
territoriales y empresas ejecutoras coordinadas por un
ente gestor regional.

Operacion. Controlan la operacion de los diferentes
modos de transporte en permanente dialogo con el ente
de gestor regional.

Junta
Directiva
de la ARM

Asesora
K — = = = 1

Dialogo

Equipo técnico
de la ARM

Comité de secretarios
transporte y planificacion

politico - técnico

SUPERVISOR
PLMB

Secretaria Ente gestor
| de c--- _Co_ntlr_olg _____ regigona| T
| Movilidad I
| g i |
| o Didlogo _ _ _ _ _ ______ |
| técnico - técnico |
| |
| |
T e e == T —-——-—-"
| : |
|
| P
- - Operadores “consorcio | | Metrq QZGla\




Lineamientos:

Politicas de monitoreo y control de gases de efecto invernadero (GEl).

Dioxido de azufre

Material
particulado

Contaminantes criterio

Didxido de Nitrogeno

Hidrofluorocarbonos Hexafluoruro
de azufre

Dioxido de Carbono

()

Carbone Negro

Oxido Nitroso

Monoxido de I

Carbonoe Metano

Gases de Efecto Invernadero

Tipos de gases a medir

o

Promover la ampliacién del “Pacto
por un nuevo aire” a escala regional,
como pieza clave de articulaciény
seguimiento de metas comunes.

2 ﬂ ©

Concertar entre los municipios de la
region metropolitana, una unica
metodologia para el reporte,
monitoreo vy verificacion de las
emisiones.

Implementar un modulo regional
para el calculo y consolidacién de
informacién de emisiones de GEl y
de contaminantes MRV.




Lineamientos:
Movilidad equitativa y participativa en términos de género e inclusion social.

Sistema de movilidad cotidiano integral: Que responda
a nociones de cuidado, es decir, a los desplazamientos
dados por motivos personales (diligencias vy
acompanamiento) o de ocio, conectando con
equipamientos, servicios a las personas (escuelas,
hospitales, centros de salud, culturales, sociales,
deportivos) y comercios de proximidad.

Seguridad vial para la diversidad de personas: A través
del disefio de senderos seguros haciendo que tengan en
cuenta caracteristicas tales como sefalizacion,
materialidades, mobiliario, anchos de andenes,
iluminacién, etc. Se apunta a dar prioridad a los bici
usuarios y peatones.

Movilidad Nocturna y Festiva: Analizar y atender a la
movilidad en el ciclo 24/7, apoyando a través del
sistema de movilidad y transporte al desarrollo de
actividades productivas, reproductivas, de cuidado y de
ocio en la noche y los fines de semana o dias festivos.

Sistema seguro y libre: Apunta hacia una movilidad que
integre 6 principios (senalizado, visible, vital, vigilado,
equipado y comunitario). Lo anterior con el fin de
mejorar la percepcion de miedo y seguridad en el
sistema de movilidad.



CONTENIDO

2 (3 )—(a)—(5

Eje 2 Eje 3 Eje 1 Eje 5 Elementos
Cobro por Plataforma Propuesta para mejorar la Aportes a la transversales
externalidad MaaS y MRV accesibilidad a estaciones construccion de la
de transporte publico de institucionalidad de
los modos no transporte en el
motorizados marco de la Region

Metropolitana



Elementos transversales: Micrositio UKPACT

C @ probogota.org/ukpact-probogota

COLOMBIA

UKPACT

o
v L Intervenciones

PROBOGOTA GSD+

Descripcién del proyecto

Con este proyecto buscamos facilitar la
planificacién, implementacién y expansion
de la movilidad sostenible, a partir de una
vision futura de Bogota region

UK PACT: Plan integral y hoja de ruta para una
movilidad sostenible en Bogotd regién durante

Talleres de Co-creacién

coLOMBIA

UKPACT
I —

smosocon  GSD+

COLOMBIA después de la COVID-19

UKPACT Taller de Co Creacién

] Eje No. 2: Recomendaciones sobre
alns modelos de oferta de transporte y
strategias de 6n de la

e GSDY demanda para Bogotd-Regién

Eje No. 2 Taller de Co Creacion Plan integral y hoja de ruta para una movilidad sostenible

Plan integral y hoja de ruta para una movilidad
sostenible en Bogota-region durante y

https://www.probogota.org/ukpact-probogota

2 4 5
Gestion de la demanda Tecnologia Financiacién Politica publica

Caso 1 Syfral - Gran Lyon y deparfamento del Rhone

£l marco juridico francés

* 1982 : Ley de organizaciin de los transportes (LOTI)
~ Creackdn de las AOT : ERCI (grupo de musicpaldades| con fiscalldad propla
Aot poder tacabtackor)

* 1996 Ley sobre Iy calidad del aire
Oblgacin de plancs de desglazamlentos urbancs (FOU/PMUS)

* 2000 : Ley sobre la solidaridad urbana
Los plencs de fomento territorel s imponen & ks POU © articulecidn transporte
erbanismo

* 2015 : Ley sobre 2 creacion de metropolls (MAPTAM]
~ Las AOT incluyen tods b movildad wibana: estacionamiento + marcha +  biciciets +
mescancien
» &0 of caso de las grandes chedades (metrdpols) inchuyen también s red varla + b
cireulacisn

Taller de Co-creacién Politica de Movilidad Regional

ot anincén de ube,

TR recomenonss st s e s emonc

Reporte o 03| Arquitectura MaaS para
Bogotd Region incuyendo un médulo MRV
pora el sector transporte

proyectos regonaies

B

Reports Eje 05 | ineamientos técnicos, de
inclusin sociol y génaro para la
institucionalidod regional para I continuidad
de s paiticas de moviidad sostenible en
Bogotd Region,y propuesta de pacto pora ef
reporte de emisiones de GEl de ransporte




iGracias!

COLOMBIA
UIKPACT GSD-
Nz

2R



Sujetos de cobro y zona de cobertura: En la perspectiva técnica se evaluan los
sujetos de cobro, exentos y zonas de cobertura.

Sujetos de cobro

e Los vehiculos livianos se * Vehiculos que se acogen al beneficio * Aporte a congestion y siniestralidad
comportan similar al transporte son vehiculos de alto cilindraje. « Desagregar entre hibrido y eléctrico.
publico individual. * Evaluar momento de inclusion porque e Evaluar el momento de inclusiéon de
4% del PM fomentar la ocupacion promedio de conversién de flota.

e Evaluar su inclusion de acuerdo al vehiculos particulares.

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1 . . . . .
« Alto aporte a la emisiones con el : se entiende que la estrategia inicial es acuerdo con las politicas de
1
1
1
1
1
1
~ s 1

tamano del vehiculo y uso. !

1

1



